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Wichtiger Hinweis

Dieses Motorrad wurde als Einsitzer fiir den Motorrad-Trial-Sport ausgelegt und gebaut und eignet sich nicht fir die Benutzung im 6ffentlichen StraRenverkehr.
Die Mitnahme eines Beifahrers ist aufgrund der Lastgrenze und der Sitzform des Motorrads nicht zulassig.
Die Mdglichkeit der Zulassung dient ausschlieBlich der Erfillung des Wettbewerbreglements.

Lesen Sie dieses Handbuch bitte aufmerksam durch.

Dieses Handbuch ist als fester Bestandteil des Motorrads zu betrachten und beim Weiterverkauf mitzugeben.

Sicherheitshinweise

lhre Sicherheit und die anderer Personen ist sehr wichtig. In diesem Handbuch
und an der COTA 4RT finden Sie wichtige Sicherheitshinweise. Lesen Sie diese
Hinweise bitte aufmerksam durch.

Die Sicherheitshinweise weisen Sie auf mogliche Gefahren fir Sie selbst und
flr andere Personen hin.

Alle Sicherheitshinweise sind mit einem Sicherheits-Warnsymbol A und mit
einem der folgenden drei Warnbegriffe gekennzeichnet: GEFAHR, WARNUNG
bzw. VORSICHT.

lhre Bedeutung ist wie folgt:

A GEFAHR Die Nichtbeachtung der Anweisungen fiihrt zum
TOD oder zu SCHWEREN VERLETZUNGEN.

Die Nichtbeachtung der Anweisungen KANN zum
VONLUU VNI o e e CWEREN VERLETZUNGEN fihren.

Bei Nichtbefolgen der Anweisungen besteht die
VAL LS (L Vi (18 Gl ICHREIT Jon GESUNDHEITSSCHADEN.

Die einzelnen Sicherheitshinweise machen Sie auf die Gefahr und die moéglichen
Folgen aufmerksam und geben Aufschluss darliber, was Sie zur Vermeidung
von Gefahren oder Verringerung von Schaden tun kdnnen.

Hinweise zur Vorbeugung von Sachschaden

Dartiber hinaus finden Sie andere wichtige Hinweise, die mit dem Begriff
HINWEIS gekennzeichnet sind.

Dieser Hinweis bedeutet:

HINWEIS

Das Nichtbeachten des Hinweises kbnnte zu Schéaden an lhrer COTA 4RT oder
anderem Eigentum flihren.

Zweck dieser Hinweise ist es, Schaden an lhrer COTA 4RT, an fremdem
Eigentum oder an der Umwelt zu vermeiden.




MONTESA COTA 4RT

Fahrerhandbuch

Die folgende Tabelle zeigt die 2 verschiedenen Ausfiihrungen des Modells COTA 4RT:

(ED) Zugelassene Ausfiihrung, COTA 4RT-260 (3ED) Rennsport-Ausfithrung, COTA 4RT-260

Alle Informationen in diesem Handbuch beruhen auf der neuesten Produktinformation, die zum Zeitpunkt der Druckgenehmigung verfligbar war.
Die Firma MONTESA HONDA, S.A.U. behalt sich das Recht vor, Anderungen jederzeit und ohne Vorankindigung vorzunehmen, ohne irgendwelche Verpflichtungen einzugehen.
Dieses Handbuch darf nicht - auch nicht auszugsweise - ohne schriftliche Genehmigung reproduziert werden.




(1) FAHRGESTELLNUMMER

Modellidentifikation

Die Fahrzeug-ldentifikationsnummer (VIN) ist rechts am
Steuerkopf eingeschlagen.

(1) MOTORNUMMER

Die Motor-Seriennummer ist rechts unten am Kurbelgehause
eingeschlagen.

MOTOR
MODELL | TYP RAHMENNUMMER NUMMER
MRT260N| ED | *VTDNE13B?NEOO00O1* | NN4E5209001
MRT260N| 3ED | *VTDNEO4C?NEOOO0OT* | NN4E5209001




Plaketten

Auf den folgenden Seiten werden die Bedeutung und Positionen der Plaketten an Ihrer COTA erlautert.

Andere liefern wichtige Sicherheitsinformationen. Lesen Sie diese Informationen aufmerksam durch, und entfernen Sie die Plaketten nicht.
Falls sich eine Plakette abgeldst hat oder unleserlich geworden ist, wenden Sie sich an |hren Handler, um einen Ersatz zu bekommen.
Jede Plakette weist ein bestimmtes Symbol auf. Die Bedeutungen der einzelnen Symbole und Plaketten sind wie folgt.

1 Reifen Informationen (ED) Antriebskette immer gespannt und geschmiert halten (ED)
@ ) M o 2 Reifendruck, kalt (nur Fahrer) 25-35 mm (1.0 -1.4 in)
o M 100 100 30"1' 3 Vorne: 100kPa Lesen Sie die Betriebsanleittung griindlich
mm .
Hinten: 100kPa
A Antriebskette immer gespannt und geschmiert halten (3ED)
[ OMO J 25-35 mm (1.0 -1.4 in)
LT Lesen Sie die Betriebsanleittung griindlich

2 Vorsichtsplakette

- Dieses Motorrad ist nicht fir Beifahrer geeignet.
@ - Lesen Sie die Betriebsanleitung griindlich.
@ @ - Tragensie beim Fahren immer lhren Schutzheim.

- (® 5 Volumen-% Athanol (Ethylalkohol).
- 10 Volumen-% Athanol (Ethylalkohol).
- Nur bleifreies benzin mit einer Oktanzahl von mindestens 95 (ROZ) oder hoher.

3 Kiihlerdeckelplakette
Gefahr
- Niemals in heissem zustand 6ffnen.
- HeiBes kihImittel verursacht verbriihungen.
- Das Uberdruckventil beginnt bei 1,1 kgf/cm? zu 6ffnen.

4 Sicherheitsplaketten (3ED)
(*) Abhangig vom endgtiltigen Bestimmungsland des Motorrads

5 EG plakette




Plaketten (ED)




Plaketten (3ED)




Wichtige SicherheitsmaRregeln

Ihre COTA kann lhnen Uber viele Jahre hinweg Spald bere-
iten. Sie mlssen jedoch auf Ihre eigene Sicherheit bedacht
und sich der moglichen Gefahren wettbewerbsméaRigen Ren-
nens bewusst sein.

Als erfahrener Pilot wissen Sie, dass Sie viele Mal3nahmen zu
Ihrem eigenen Schutz bei der Fahrt ergreifen kénnen.

Die folgenden Vorkehrungen halten wir fiir besonders wi-
chtig.

Beifahrer ausgeschlossen.

Ihre COTA ist nur fir den Fahrer gebaut. Die Beférderung ei-
nes Beifahrers kann zu einem Unfall fiihren, bei dem Sie und
andere Personen verletzt werden kénnen.

Tragen Sie Schutzbekleidung.

Ob im Training oder bei einem Wettbewerb, tragen Sie
stets einen zugelassenen Helm, Augenschutz und geeignete
Schutzbekleidung.

Nehmen Sie sich Zeit zum Kennenlernen Ihrer COTA.
Jedes Motorrad ist einzigartig. Nehmen Sie sich daher
genlgend Zeit, um mit lhrer Maschine grindlich vertraut zu
werden. Die Teilnahme an einem Wettbewerb sollten Sie erst
dann erwagen, wenn Sie lhre COTA voll im Griff haben.

Seien Sie sich lhrer Grenzen bewusst.
Schéatzen Sie |hr eigenes Fahrkdénnen stets realistisch ein,
und fahren Sie niemals schneller, als die Bedingungen es
zulassen. Beachten Sie bitte, dass Alkohol, Medikamente,
Krankheit und Ermidung lhr Leistungsvermégen und die
Fahrsicherheit beeintrachtigen kénnen.

Alkohol vor dem Fahren - nie.

Als Fahrzeugfihrer sollten Sie Alkoholgenuss strikt meiden.
Ihre Fahigkeit, kompetent auf variierende Bedingungen rea-
gieren zu kdénnen, kann schon durch ein einziges alkoholis-
ches Getrank beeintrachtigt werden. Je hoéher Ihr Blutalkohol-
gehalt steigt, desto schlechter wird lhr Reaktionsvermdgen.
Trinken Sie deshalb nicht, wenn Sie fahren, und halten Sie
auch lhre Freunde davon ab.

Sicherer Betriebszustand des Fahrzeugs muss gewahrleis-
tet sein.

Der Wartungszustand Ihrer COTA ist fiir Ihre Sicherheit von
ausschlaggebender Bedeutung.

Schon eine lockere Schraube, zum Beispiel, kénnte dazu
fihren, dass Sie auf der Strecke bleiben und schwer verletzt
werden.

Zubehor und Modifikationen

Durch Modifikationen oder Gebrauch markenfremden Zube-
hors kann Ihre COTA unsicher werden.

Vor jeglichen Modifikationen bzw. Installation von Zubehor
lesen Sie bitte unbedingt die folgenden Informationen.

AN Z: G V] e

Ungeeignetes Zubehor und Modifikationen konnen zu
einem Unfall mit ernsthafter Verletzungs- oder Lebens-
gefahr fiihren.

Beachten Sie alle Anweisungen dieses Fahrerhandbuchs
hinsichtlich Modifikationen und Zubehor.

Zubehor

Wir empfehlen mit Nachdruck, nur Montesa- Original-Zube-

hor, das speziell fir Ihre COTA entwickelt und getestet wor-

den ist, zu verwenden. Da Montesa nicht alle auf dem Markt
erhaltlichen Zubehorartikel testen kann, tragen Sie selbst die

Verantwortung fir die richtige Auswahl, Installation und den

Gebrauch von markenfremdem Zubehor.

Lassen Sie sich bitte von Ihrem Handler beraten, und bea-

chten Sie stets diese Richtlinie:

* Vergewissern Sie sich, dass durch Zubehér weder die Bo-
denfreiheit oder der Neigungswinkel reduziert, die Fede-
rung oder der Lenkereinschlag begrenzt, die Fahrposition
verandert, noch Bedienungselemente behindert werden.

Modifikationen

Wir weisen ausdriicklich darauf hin, dass kein urspriingliches
Ausrutstungsteil der COTA abgenommen werden sollte, und
dass keinerlei Design- und Funktionsanderungen am Fahr-
zeug vorgenommen werden sollten.

Derartige Anderungen kénnten das Fahrverhalten, die Stabi-
litdt und die Bremsleistung der COTA stark beeintrachtigen,
sodass sie nicht mehr betriebssicher ist.

Zubehor und Modifikationen

Allgemeine Wettbewerbswartung

Zur Durchfihrung von Wartungsarbeiten das Motorrad auf
festem, ebenen Untergrund auf den Seitenstédnder stellen
bzw. mit einem Arbeitsstander oder einer gleichwertigen
Stlitze abstitzen.

Zum Festziehen von Schrauben und Muttern mit denen
groReren  Durchmessers oder mit innen liegenden
Befestigungsteilen beginnen, und diese kreuzweise mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment anziehen.

Zur Wartung der COTA nur Montesa-Original-Teile oder
gleichwertige Teile verwenden.

Alle Gleitflachen, O-Ringe und Dichtungen vor dem
Zusammenbau schmieren. Teile sind durch Bestreichen oder
Fullen mit Fett zu schmieren, wo dies vorgeschrieben ist.

Nach jeder Motordemontage beim Zusammenbauen stets
neue Dichtungen, ORinge, Splinte, Kolbenbolzenklammern,
Sprengringe usw. anbringen. Nach dem Zusammenbau
alle Teile auf richtigen Einbau und Funktionstlchtigkeit
Uberprifen.
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An den neuen Besitzer

Mit dem Kauf Ihres neuen Motorrads MONTESA COTA 4RT
gehoren Sie zu einem ausgesuchten Kreis von Besitzern und
Fahrern.

Ihre COTA ist ein leistungsstarkes Trial-Motorrad mit forts-
chrittlicher  Trial-Technologie. Dieses Motorrad wurde
ausschlieBlich fir den Renneinsatz durch erfahrene Fahrer
entworfen.

Das Motorrad wurde fiir beste Leistungen im Wettbewerb
konzipiert. Motorrad-Trial ist jedoch ein anspruchsvoller
Wettkampfsport, fir den etwas mehr erforderlich ist als nur
ein ausgezeichnetes Motorrad. Um gute Leistungen zu er-
bringen, missen Sie in ausgezeichneter korperlicher Form
und ein geschickter Fahrer sein. Wenn Sie gute Platzierungen
erzielen wollen, missen Sie an |hrer Kondition arbeiten und
oft trainieren.

Wir hoffen, dass Sie mit lhrem neuen Trialmotorrad COTA
viel Freude haben. Dieses Handbuch soll Ihnen dabei helfen.

Hinweise zur inbetriebnahme
Einstellung der Leerlaufdrehzahl

Falls das Motorrad auf verschiedenen Hohenlagen betrieben
wird, beachten Sie bitte, dass die Leerlaufdrehzahl eingestellt
werden muss, da es ansonsten zu Betriebseinschrankungen
kommen koénnte. (siehe Seite 3-8)

Anlassenn des Motors

Im Falle von Schwierigkeiten bei der Inbetriebnahme des Mo-
torrades gehen Sie wie folgt vor:

1. Drehen Sie den Gasdrehgriff voll auf (100%) und halten
Sie ihn in dieser Position.

2. Bei voll aufgedrehtem Gasdrehgriff betatigen Sie 1 bis 2
mal den Starthebel.

3. SchlieRen Sie den Gasdrehgriff und starten Sie das Moto-
rrad nach dem Standardverfahren.

Die Bedeutung der richtigen Vorbereitung

Die richtige Vorbereitung auf den Wettkampf und regelmaRi-
ge Wartung sind unerlasslich, um die Sicherheit des Moto-
rradfahrers und die Zuverlassigkeit des Motorrads zu gewahr-
leisten. Ein Fehler oder eine Unachtsamkeit des Technikers
bei der Vorbereitung bzw. Uberprifung kann leicht zu einer
Stérung im Betrieb, zu Schaden am Motorrad oder zu Verlet-
zungen des Fahrers flihren.

Verfiigbarkeit von Ersatzteilen

Die Bestellungen von Ersatzteilen haufen sich zumeist
wahrend der Wettkampfsaison. Aus diesem Grund empfie-
hit es sich, Ihre Ersatzteilbestellungen sorgfaltig zu planen.
Zur Vermeidung von Lieferverzégerungen méchten wir Sie
bitten, Bestellungen von haufig zu wechselnden oder vers-
chleiRanfélligen Teilen (siehe Seite 3-2) vor der Wettkam-
pfsaison durchzuflihren.

Zur Verwendung dieses Handbuchs

Wir hoffen, dass Sie mit lhrem neuen Trialmotorrad COTA
viel Freude haben: Freude Uber die Leistungen lhres Moto-
rrads und Erfolge im Wettkampf. Dieses Handbuch soll Ihnen
dabei helfen.

Wenn Sie Wartungsarbeiten an lhrer Cota durchfiihren mé-
chten, finden Sie im Abschnitt 3 Informationen Uber die
Standard-Wartungsarbeiten und in den Abschnitten 4 bis 6
Informationen Uber Reparaturen, Aus- und Einbau von Bau-
teilen und Uber das dazu erforderliche Spezialwerkzeug.

Halten Sie den Wartungsplan ein (Seite 3-1), um sicherzus-
tellen, dass sich Ihre COTA immer in optimalem Betriebszus-
tand befindet.
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Betriebsanleitung

(1) ENTLUFTUNGSSCHLAUCH
(2) TANKDECKEL

Kraftstoff

Benzin: Bleifreies benzin mit einer Oktanzahl von mindes-
tens 95 (ROZ) oder hoher.

Fillmenge des Kraftstofftanks:
2,0 £ 0,2 liter

Nehmen Sie den Entliiftungsschlauch vom Kraftstoffeinfill-
verschluss.

Drehen Sie den Tankdeckel gegen den Uhrzeigersinn und ne-
hmen Sie ihn ab.

Benzin ist sehr leicht entflammbar und explosions-ge-
fahrlich.

Unvorsichtigkeit beim Tanken kann zu Verbrennungen
und schweren Verletzungen fiihren.

* Stellen Sie den Motor ab, und halten Sie Warmeque-
llen, Funken oder offenes Feuer fern.

* Tanken Sie nur im Freien.

* Beseitigen Sie umgehend ausgelaufene Kraftstoffreste.

Setzen Sie den Tankdeckel auf, und drehen Sie ihn im Uhr-
zeigersinn.

Setzen Sie den Entliftungsschlauch auf Kraftstoffeinflllvers-
chluss.

(1) KUHLERDECKEL

Kihlmittel

Der Motor der COTA ist wassergekihlt. Um eine ausreichen-
de Kuhlleistung sicherzustellen, muss der Kihler bis zur ge-
zeigten Markierung mit KuhImittel gefillt sein (siehe Seite
3-9).

Kiihimittel: Mischung aus 50 % Kiihimittel und 50 % desti-
lliertem Wasser

/\ WARNUNG

Das Abnehmen des Kiihlerdeckels bei heiBem Motor
kann zum Herausspritzen von Kiihimittel und zu schwe-
ren Verbrennungen fiihren.

Lassen Sie Motor und Kiithler immer abkiihlen, bevor Sie
den Deckel vom Kiihler abnehmen

HINWEIS

Vergewissern Sie sich beim Nachfillen von Kiihimittel, dass
die Kiihlmittelanlage vollstindig entliiftet ist. Andernfalls
kann die KiihImittelanlage nicht ausreichend gefiillt werden,
was zur Uberhitzung fiihrt.

Allgemeiner Betrieb
Starten des Motors

Die Auspuffgase ihrer COTA enthalten giftiges Kohlen-mo-
noxid. In geschlossenen Bereichen, wie z.B. in einer Garage,
kann sich leicht eine hohe Kohlen-monoxidkonzentration bil-
den. Starten Sie den Motor nicht bei verschlossener Gara-
gentlr. Auch bei offener TUr sollte der Motor nur kurz ges-
tartet werden, um das Motorrad aus der Garage zu fahren.

Kaltstart

1. Legen Sie den Leerlauf ein.

2. Heben Sie den Seitensténder vollstandig herunter.

3. Betatigen Sie den Kickstarter bei vollig geschlossenem
Gasdrehgriff. Setzen Sie dazu den FulR am obersten Punkt
des Starterhebels auf, und treten Sie diesen mit einer sch-
nellen und gleichméaRigen Bewegung ganz durch.

4. Lassen Sie den Motor nach dem Starten einige Minuten
warm laufen, und geben Sie kurze GasstOfde, bis der
Motor fir einen runden Leerlauf ausreichend warm ist.

A VORSICHT - SEHR WICHTIG
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Betriebsanleitung

3ED

(1) MOTORSTOPPSCHALTER

Ziehen Sie beim Einlegen eines Gangs die Vorderrad-bremse,
damit das Motorrad nicht anféhrt.

Abstellen des Motors
1. Legen Sie den Leerlauf ein.

2. Driicken Sie den Motorstoppschalter, bis der Motor véllig
zum Stillstand kommt.

Einfahren

Neues Motorrad

Das richtige Einfahren verléangert die Lebensdauer der wi-
chtigsten und teuersten Bauteile und sorgt fir maximale
Leistung und Lebensdauer Ihres neuen Motorrads. (Auch ein
neu Uberarbeiteter Motor sollte eingefahren werden.)

Beim Fahren mit einem neuen Motorrad wéahrend der ersten
20 Minuten den Gasdrehgriff nur bis zur Halfte aufdrehen
und rechtzeitig schalten, damit der Motor nicht ruckelt:

Neu Uberarbeiteter Motor

* Fahren Sie das Motorrad nach dem Ersatz des Zylinders
und der Kurbelwelle 20 Minuten lang mit den gleichen
VorsichtsmalRnahmen wie bei einem neuen Motor.

* Nach dem Ersatz von Kolben, Kolbenring, Zahnradern etc.
fahren Sie die ersten 30 Minuten lang mit halb aufgedre-
htem Gasdrehgriff, und schalten Sie rechtzeitig, damit der
Motor nicht ruckelt:

>

(1) SEITENSTANDER
(2) SEITENSTANDERFEDERN

Seitenstander

Der Seitenstander dient zum Abstitzen der COTA beim Par-
ken. Zur Benutzung senkt man den Seitenstdnder mit dem
Ful® ab, bis er ganz ausgeklappt ist.

Vor dem Losfahren klappt man den Seitenstander wieder ein.

Uberpriifung

1. Uberpriifen Sie die Federn des Seitenstianders auf Scha-
den oder Spannungsverlust.
2. Prifen Sie, ob der Seitenstander leichtgéngig ist.

Wenn der Seitenstander quietscht oder schwergéngig ist, re-
inigen Sie den Bereich um den Zapfen und schmieren Sie die
Zapfenschraube mit sauberem Fett.

HINWEIS

Starten Sie das Motorrad nicht, solange es vom Seitens-
tdnder gestiitzt wird. Dies kénnte zu Verformungen des Sei-
tenstédnders fiihren.
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(1) GESCHWINDIGKEITSMESSER
(2) GESAMTKILOMETERZAHLER
(3) UHR

(4) FAHRTZEIT

(5) BLINKERANZEIGE

(6) FERNLICHTANZEIGE

(7) BLINKERANZEIGE MIL

Gesamtkilometerzahler /
Geschwindigkeitsmesser (ED)

Instrumente

* Geschwindigkeitsmesser: zeigt die fahrtgeschwindigkeit
an. Zeigt ihre geschwindigkeit in kilometern pro stund
(km/h) an.

¢ Gesamtkilometerzéhler: zeigt den aufgelaufenen kilome-
terstand in den Modi “TOTAL", “TRIP A” und “TRIP B".

e Uhr: Zeigt die Stunden und Minuten an.

¢ Fahrtzeit: zeigt die Nutzungszeit des Motorrads in den
Modi “TOTAL”, “TRIP A” und “TRIP B” an.

Anzeigen

Die anzeige hat zwei funktionen: gesamtkilometerzahler und

geschwindigkeitsmesser.

¢ Fernlichtanzeige (blau): leuchtet auf, wenn die schwein-
werfer auf fernlicht geschaltet sind.

¢ Blinkeranzeige (grtin) blinkt, wenn der blinker in betrieb
ist.

¢ Blinkeranzeige mil. Wenn im system eine stérung erkannt
wird, schaltet das ecm die mil.

(1)KNOPF (MODE)
(2)KNOPF (SET)

ED

Einstellmodus

Auf dem Hauptdisplay kénnen folgende Einstellung vorge-
nommen werden.

1. Umschalten der Geschwindigkeitseinheiten

1. Die Zindung einschalten.
2. Den Knopf (SET) driicken
— Drlicken Sie weniger als zwei Sekunden, um die Fahr-
zeit (Stunde) oder Gesamtkilometerzahler (km / mi) an-
zuzeigen.
— Halten Sie langer als zehn Sekunden gedriick, die Ges-
chwindigkeitseinheiten wechseln, je nach Voreinste-
llung, von km/h auf mph und umgekehrt.

2. Umschalten von “TOTAL", “Trip A” auf “Trip B”.

1. Die Zindung einschalten.
Die Entfernung “TOTAL"” wird standardmé&RBig angezeigt.
2. Den Knopf (MODE) driicken
— Drucken Sie zum Anzeigen weniger als zwei Sekunden
“TOTAL”, “TRIP A" o “TRIP B".
3. Den Knopf (SET) drlcken.
— Drucken Sie weniger als zwei Sekunden, um die Fahr-
zeit (Stunde) oder Gesamtkilometerzéhler (km / mi) an-
zuzeigen.

Um “TRIP A” oder “TRIP B” auf Fahrweg oder Fahrzeit zurlic-
kzusetzen, wahlen Sie die gewilnschte Bedingung aus und
halten Sie die Taste (SET) langer als zwei Sekunden gedric-
kt.
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3. Uhreinstellung

Die Uhrzeit wird im 24-Stunden—-Format angezeigt, wenn
die MaReinheit in km eingestellt ist.

Die Uhr wird im 12-Stunden-Format angezeigt, wenn die
MaReinheit auf mi eingestellt ist.

1. Die Ziindung einschalten.
2. Driicken Sie die Tasten (MODE) + (SET).

— Drticken Sie langer als zwei Sekunden. Die Uhr wech-
selt zum Modus Uhrzeit einstellen und der Bildschirm
blinkt.

— Driicken Sie die Taste (MODE), um die Stunden zu
andern.
¢ Dricken Sie weniger als zwei Sekunden, erhdht sich

die Ziffer bei jedem Tastendruck um eine Stunde.

* Halten Sie die Taste gedrlickt, die Stundenanzeige
geht schnell weiter, lassen Sie die Taste los, wenn
die gewlinschte Zeit angezeigt wird.

— Driicken Sie die Taste (SET), um die Minuten einzuste-
llen.

* Dricken Sie weniger als zwei Sekunden, erhéht sich
die Ziffer bei jedem Tastendruck um eine Minute.

* Halten Sie die Taste gedrlickt, die Minutenanzeige
geht schnell weiter. Lassen Sie die Taste los, wenn
die gewiinschte Minute angezeigt wird.

3. Driicken Sie die Tasten (MODE) + (SET).

— Drucken Sie langer als zehn Sekunden, um die neuen
Werte zu speichern und den Uhreinstellmodus zu ver-
lassen.

- Wenn Sie langer als zehn Sekunden keine Taste drlic-
ken, wird das Format der Uhrzeiteinstellung verlassen,
ohne die Anderungen zu speichern.

(1) KNOPFBATTERIE

4. Knopfbatterie

Das Armaturenbrett ist mit einer Knopfbatterie ausgestattet,
um die Zeit zu speichern, wenn das Motorrad ausgeschaltet
ist.

Batterietyp: CR2032.
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Vor einem Schaltvorgang sollte das Gas stets weggenom-
men und der Kupplungshebel ganz gezogen werden.

HINWEIS

Durch falsches Schalten kbnnen Motor, Getriebe und Antrie-
bsstrang beschéadigt werden.

Die optimalen Schaltpunkte lernt man durch Erfahrung.
Schalten Sie auf einen héheren Gang oder geben Sie weniger
Gas, bevor die Motordrehzahl zu hoch wird. Schalten Sie
auf einen niedrigeren Gang, bevor der Motor bei zu niedriger
Drehzahl gequalt wird.

(1) LENKUNGSSCHLOSS

Lenkungsschloss (ED)

Das lenkungsschloss befindet sich auf dem steuerkopfs-
chaft. Zum verriegeln der lenkung drehen sie die lenkstange
ganz nach links, fihren sie den lenkschlissel in das schloss
ein und drehen sie den schllssel so weit wie moglich gegen
den uhrzeigersinn. Dann driicken sie das schloss ganz nach
innen. AnschlieRend drehen sie den schlissel zurlick in die
ausgangsposition und ziehen sie ihn ab.

Zum entriegeln der lenkung flihren sie die verriegelungsse-
quenz in umgekehrter reihenfolge durch.

Schalten

lhre COTA hat fanf Vorwartsgange. Der erste Gang wird

durch Driicken des FuRschalthebels nach unten geschaltet,

die anderen Gange werden durch Hochziehen des Fuflls-
chalthebels eingelegt.

Losfahren, nachdem der Motor warmgelaufen und der Sei-

tenstander eingeklappt worden ist.

1. Das Gas zudrehen und den Bremshebel ziehen.

2. Den Kupplungshebel ganz ziehen.

3. Den Schalthebel von der Leerlaufposition aus nach unten
in den ersten Gang drlicken.

4. Den Bremshebel loslassen. Das Gas allméhlich aufdrehen,
wahrend der Kupplungshebel langsam losgelassen wird.
Wenn die Motordrehzahl beim Loslassen des Kupplungs-
hebels zu niedrig ist, wird der Motor abgewd(irgt.

Wenn die Motordrehzahl zu hoch ist oder der Kupplungs-
hebel zu schnell losgelassen wird, kann die COTA einen
Satz nach vorne machen.

5. Bei Erreichen einer méRigen Fahrgeschwindigkeit das Gas
zudrehen, den Kupplungshebel ziehen und den Schalthe-
bel anheben. Nach erfolgter Schaltung den Kupplungshe-
bel loslassen und Gas geben.

6. Schritt 5 wiederholen, um auf den jeweils nachsthéheren
Gang zu schalten.

7. Zum Schalten auf einen niedrigeren Gang das Gas zudre-
hen, den Kupplungshebel ziehen und den Schalthebel nach
unten driicken. Nach erfolgter Schaltung den Kupplungs-
hebel loslassen und Gas geben.

HINWEIS

Herunterschalten kann zum Abbremsen des Motorrads
beitragen, besonders an Geféallen. Durch Herunterschalten
bei zu hoher Motordrehzahl kann jedoch ein Motorschaden
verursacht werden.

HINWEIS

Um eine Beschadigung des Getriebes zu vermeiden, darf
das Motorrad nicht bei ausgeschaltetem Motor ldngere
Strecken im Schiebebetrieb gefahren oder geschleppt wer-
den.
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Bremsen

Um das Fahrzeug zu verlangsamen oder anzuhalten, Brem-
shebel sowie Bremspedal dosiert betatigen, und der Fahr-
geschwindigkeit entsprechend herunterschalten. Erhéhen Sie
die Bremskraft allméahlich, wéhrend das Fahrzeug durch die
Bremswirkung spirbar verlangsamt wird. Um ein Abwi(irgen
des Motors zu vermeiden, ziehen Sie den Kupplungshebel,
bevor das Motorrad ganz zum Stillstand kommt. Zum Abs-
tltzen setzen Sie den linken FuR zuerst ab, dann den rechten
FuB, sobald Sie den Druck vom Bremspedal nehmen kénnen.
Maximale Bremsleistung erzielt man durch Wegnehmen des
Gases und festes Betétigen des Bremshebels und Bremspe-
dals.

Durch zu starkes Bremsen kénnen die Rader blockieren und
rutschen, sodass die COTA schwer kontrollierbar wird. In
diesem Fall lassen Sie die Bremsen los, lenken Sie geradeaus,
bis Sie wieder volle Kontrolle haben, und betétigen Sie die
Bremsen dann vorsichtiger.

Bevor Sie in eine Kurve fahren, sollten Sie die Fahrgeschwin-
digkeit bereits vermindert bzw.

einen Bremsvorgang abgeschlossen haben.

Meiden Sie Bremsen und schnelles Gaswegnehmen wéahrend
Kurvenfahrten. Jede dieser Aktionen kann Schlupf eines
Rads oder beider Rader verursachen. Jeder Reifenschlupf
beeintrachtigt die Kontrolle tiber die Maschine.

Bei Fahrten in Nasse oder bei Regen und auf lockeren Ober-
flachen sind Mandovrierbarkeit sowie Bremsleistung bes-
chrankt. Unter derartigen Bedingungen sollten Sie einfach
“rund” fahren. Schnelles Beschleunigen, hartes Bremsen und
plétzliches Wenden kénnen zu einem Verlust der Kontrolle
Gber die Maschine fiihren. Zu lhrer eigenen Sicherheit sollten
Sie beim Bremsen, Beschleunigen und Wenden auf3erste Vor-
sicht walten lassen.

An einem langen, starken Gefélle sollten Sie die Motorbrem-
se durch entsprechendes Herunterschalten einsetzen und
beide Bremsen absatzweise betéatigen.

Wenn Sie bis zum Stillstand abbremsen wollen, ziehen Sie
den Kupplungshebel, bevor das Motorrad ganz zum Stopp
kommt, um ein Abwirgen des Motors zu vermeiden. Zum
Abstltzen setzen Sie zuerst den linken Ful? auf den Boden,
dann den rechten FuB, sobald Sie den Druck vom Bremspe-
dal nehmen kdnnen.

Parken
Klappen Sie den Seitensténder aus, um die COTA abzustltzen.

Suchen Sie sich stets einen ebenen Untergrund zum Parken
aus.

(1) OBERE STANDMARKE

Bedienungselemente
Kupplung

Die Kupplung lhrer COTA wird hydraulisch betatigt. Einste-
llungen sind nicht erforderlich. Die Kupplungs-anlage sollte
jedoch regelmaRig auf korrekten Fillstand und Undichtigkei-
ten Uberprift werden.

Weist der Kupplungshebel zuviel Spiel auf und bleibt der
Motor beim Gangeinlegen stehen, oder schleift die Kupplung,
wodurch das Motorrad langsamer als der Motor beschleu-
nigt, muss moglicherweise die Kupplungs-hydraulik entliftet
werden.

(1) REGLER
(2) SICHERUNGSMUTTER

Kupplungshebel

Das Spiel des Kupplungshebels kann durch Drehen am Regler

justiert werden.

Das Kupplungsspiel ist so einzustellen, dass zwischen dem

Ende des Reglers und dem Kolben des Kupplungs-hauptzylin-

ders ein Spiel von 0,5 bis 1,5 mm besteht.

¢ Um das Spiel zu verringern, drehen Sie den Regler im Uhr-
zeigersinn und ziehen Sie anschlieBend die Gegenmutter
fest an.

¢ Um das Spiel zu erhéhen, drehen Sie den Regler entgegen
des Uhrzeigersinns und ziehen Sie anschlieBend die Geg-
enmutter fest an.

Wenn die Kupplung riickt nicht aus, oder Motorrad kriecht im

Leerlauf, so muss die Kupplungsanlage vermutlich entliftet

werden.

HINWEIS

Der Abstand zwischen dem Ende des Reglers und dem Kol-
ben des Kupplungshauptzylinders darf 0,5 mm nicht unters-
chreiten.
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(1) KUPPLUNGSHEBELS
(2) SPIEL

Spiel des Kupplungshebels
Das Standardspiel des Kupplungshebels zwischen 5 und 15
mm betragen.

HINWEIS

Das Spiel am Kupplungshebel sollte nicht weniger als 5 mm
betragen.

[RRSFT,

(1) STAUBKAPPE

(2) SICHERUNGSMUTTER
(3) REGLER

(A) VERRINGERN
(B) ERHOHEN

Gasdrehgriff

Spiel des Gasdrehgriffs

Das Standardspiel des Gasdrehgriffs betrédgt etwa 3 mm.
Das Spiel kann mit dem Regler am Gaszug eingestellt wer-
den.

Nehmen Sie die Staubkappe des Gaszugreglers ab.

Durch Drehen des Reglers in Richtung “A” wird das Spiel
verringert und durch Drehen in Richtung “B” erhoht. Ziehen
Sie nach der Einstellung die Sicherungsmutter an.

Betatigen Sie den Gasdrehgriff und Gberprifen Sie, dass
sich dieser in allen Lenkerstellungen leicht auf- und zudrehen
lasst.

(1) SCHEINWERFER-ABBLENDSCHALTER

Scheinwerfer-Abblendschalter

Stellen Sie den Scheinwerfer-Abblendschalter auf £0 flr
Fernlicht bzw. 2D fur Abblendlicht
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(1) BLINKERSCHALTER

Blinkerschalter

Beim Abbiegen nach links ist auf ¢ zu schalten, beim Ab-
biegen nach rechts auf fy . Durch Driicken beenden Sie die
Blinkersignale.

(1) SIGNALHORN-KNOPF

Signalhorn-Knopf

Zum Betatigen der Hupe wird dieser Knopf gedrlickt.

3ED

(1) MOTORNOTSTOPP

Motornotstopp

Zum Stoppen des Motors in einem Notfall driicken Sie den
Motorstoppknopf und halten Sie ihn gedrickt.
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(1) KENNFELDSCHALTER
(2) MODUS 1
(3) MODUS 2

Kennfeldschalter
Die ECU des Kraftstoffeinspritzsystems PGM-FI der Cota
4RT260 (3ED) hat zwei Funktionskennfelder, die sich je nach

Situation auswahlen lassen:

Schalter in Modus 1:
Standard

Schalter in Modus 2:
Powered

(1) REGLER
(2) SICHERUNGSMUTTER

Vorderrad-Bremshebel

Durch Drehen am Regler stellen Sie das Spiel des Vorderrad-

Bremshebels ein.

Das Spiel ist so einzustellen, dass zwischen dem Ende des

Reglers und dem Kolben des Vorderrad-Hauptbremszylinders

ein Spiel von 0,5 bis 1,5 mm besteht.

* Um das Spiel zu verringern, drehen Sie den Regler im Uhr-
zeigersinn und ziehen Sie anschlielRend die Gegenmutter
fest an.

* Um das Spiel zu erhéhen, drehen Sie den Regler entgegen
des Uhrzeigersinns und ziehen Sie anschlieRend die Geg-
enmutter fest an.

Wenn der Bremshebel weich oder schwammig, so muss die

Kupplungsanlage vermutlich entliiftet werden.

HINWEIS

Der Abstand zwischen dem Ende des Reglers und dem Kol-
ben des Vorderrad-Hauptbremszylinders darf 0,5 mm nicht
unterschreiten.

(1) VORDERRAD-BREMSHEBEL
(2) SPIEL

Spiel des Vorderrad-Bremshebel

Das Standardspiel des Bremshebel zwischen 5 und 15 mm
betragen.

HINWEIS

Das Spiel am Bremshebel sollte nicht weniger als 5 mm be-
tragen.
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(1) SICHERUNGSMUTTER
(2) DRUCKSTANGE

(3) EINSTELLSCHRAUBE
(4) SPIEL

Hohe des Bremspedals

Die Hohe des Bremspedals kann nach Wunsch des Fahrers
eingestellt werden.

So stellen Sie die Héhe des Hinterrad-Bremspedals ein:

1. Losen Sie die Sicherungsmutter der Druckstange und die
Sicherungsmutter der Einstellschraube des Bremspedals.
Drehen Sie anschliefend die beiden Einstellschrauben in
Richtung “A”, um das Bremspedal héher, oder in Richtung
“B”, um es tiefer zu stellen.

2. Ziehen Sie die Sicherungsmuttern auf der gewdinschten
Pedalhéhe fest.

3. Uberpriifen Sie nach dem Einstellen, dass das Spiel des
Bremspedals bis zum obersten Punkt des Pedals reicht.
Vergewissern Sie sich, dass die Entfernung zwischen der
frontseitigen Einstellschraube und dem Rahmen mindes-
tens 1 ~2 mm betragt.

(1) LENKER

Position, Breite und Form des Lenkers

Positionieren Sie den Lenker so, dass sie diesen sowohl
sitzend als auch stehend, beim Geradeausfahren und beim
Kurvenfahren bequem halten und die Bedien-elemente leicht
erreichen kénnen.

Der Lenker kann mit einer Metallsdge gekiirzt und so an die
Schulterbreite und die personlichen Vorlieben angepasst
werden. Uberlegen Sie genau, und sigen Sie immer nur ein
kleines Stlick auf beiden Seiten des Lenkers ab. Selbstvers-
tandlich ist es wesentlich einfacher, den Lenker zu kiirzen als
ihn zu verlédngern.

HINWEIS

Entfernen Sie Grate und andere Unebenheiten oder raue
Stellen nach dem Trennen mit einer Feile.

Eine alternative Form des Lenkers mit anderer Hohe oder
anderer Biegung hilft beim Einstellen der Fahrerposition und
passt sich evtl. besser an die KérpergroRe oder den person-
lichen Fahrstil an. Alle Abmessungen des Motorrads wurden
auf der Grundlage einer durchschnittlichen FahrergréRRe bes-
timmt, sodass sie einer groRtmadglichen Anzahl von Fahrern
eine ergonomische Fahrposition ermdglichen.
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2. Wartungsdaten

Technische Daten

Element Technische Daten Element Technische Daten

Abmessungen Kraftstoffanlage
Gesamtléange 2,020 mm Bauart PGM-FI
Gesamtbreite 840 mm Kennnummer GQPMA (ED)
Gesamthohe 1,135 mm GQPMB (3ED)
Radstand: 1,320 mm Innendurchmesser Gasdrehgriff 29,4 mm
Sitzhohe 677 mm Antrieb
Bodenfreiheit 300 mm Kupplungsanlage Hydraulische Betatigung
Rahmen Kupplungstyp Mehrscheibenkupplung im Olbad
Bauart Doppelrohr aus Aluminium Getriebe 5-Ganggetriebe mit permanentem Eingriff
Vorderradfederung Teleskopfederung Priméruntersetzung 3,167 (567/18T)
Hinterradfederung Schwinge PRO-LINK Untersetzungsverhaltnis 1?2 Gang 2,800 (42/15T)
Vorderreifen MICHELIN TRIAL COMPETITION 2% Gang 2,385 (31/13T)

(2,75-21 M/C 45L) / (2,75-21 M/C 45M)* 3% Gang 2,000 (30/15T)

DUNLOP D80O3FGP 4° Gang 1,273 (28/22T)

(80/100-21 M/C 51M) 5% Gang 0,815 (22/27T)
Hinterreifen MICHELIN TRIAL COMPETITION X11 Endlbersetzung 4,100 (41/10T)

(4.00 R18 M/C 64L) / (4.00 R18 M/C 64M)* Schaltfolge 1-N-2-3-4-5

DUNLOP D803GP Elektrische Anlage

(120/100R18 M/C 68M) Generator Drehstromgenerator
Vorderradbremse, Durchmesser Einzelscheibe, 184 mm Zindanlage PGM-IGN
Hinterradbremse, Durchmesser Einzelscheibe, 150 mm Reglerart kurzgeschlossener/Drehstrom-S

Kraftstoff-Fillmenge 2,0 = 0,2 Liter
Lenkkopfwinkel 24° 34'

Nachlauf 63 mm

Motor

Bauart Wassergekuhlter Viertaktmotor

Zylinderanordnung

Einzylinder mit 3,5° Neigung zur Senkrechten

Bohrung und Hub

78,0 x 54,2 mm

Hubraum 259 cm3
Verdichtungsverhéltnis 10,5 :1
Ventileinstellung
Das Einlassventil 6ffnet 9° vor OT (1,0 mm Héhe)
Das Einlassventil schlie3t 27° nach UT
Das Auslassventil 6ffnet 37° vor UT
Das Auslassventil schliet 5° nach OT

Schmierung

Nasssumpfschmierung

Anlasssystem

Kickstarter

* Mindestgeschwindigkeitsindex "L”
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Wartungsdaten

Wartungsdaten
Einheit: mm (Zoll)
Element Technische Daten Element Standard V\;ar::zne%s-
Schmierung Zylinderkopf/Ventile
Aceite de motor especificado Motorol Repsol 4T fir Viertaktmotoren oder Zylinderkompression 1.300 kPa (13,2 kgf/cm?) -
SAE 10W-30 oder gleichwertig Zylinderkopfverformung - 0,05 (0,002)
Fillmenge Motordl Ventilspiel EV  |0,12 + 0,03 (0,005 + 0,001) -
nach dem Offilterwechsel 0,44 Liter AuBendurchmesser EV  |4,475 - 4,490 (0,1762 - 0,1768) | 4,470 (0,1760)
nach Ausbau 0,60 Liter AV |4,465 - 4,480 (0,1758 - 0,1764) | 4,460 (0,1756)
Empfohlenes Getriebedl REPSOL MOTO TRANSMISSION (75W) Innendurchmesser Ventilfiihrung EV/AV | 4,500 - 4,512 (0,1772 - 0,1776) | 4,552 (0,1792)
ELF HTX740 (75W)
- - - Toleranz zwischen Ventilschaft
Fullmenge Getriebedl und Ventilfahrung
bei Olwechsel 0,54 Liter EV  |0,010 - 0,037 (0,0004 - 0,0015) -
nach Ausbau 0,57 Liter AV |0,020 - 0,047 (0,0008 - 0,0019) -
Kraftstoffanlage Uberstand Ventilfiihrung iiber den Zylinderkopf
Kennnummer Gasdrehgriffkorper GQPMA (ED) _ _ _
GQPMEB (3ED) EV. |8,0-8,3(0,31-0,33)
Spiel des Gasdrehgriffs 3 mm. AV 82-85(0,32-0,33 B
Motorleerlauf 1,800 + 100 min-1 (U/min) Freie Lange der Ventilfeder innen | 25,41 (1,000) 24,9 (0,98)
Kraftstoffdruck 314 - 382 kPa (3,2 - 3,9 kgf/cm2) im aulen |28,32 (1,115) 27,6 (1,09)
Leerlauf Innendurchmesser Kipphebel 10,000 - 10,015 (0,3937 - 0,3943) {10,051 (0,3957)
Férderleistung der Kraftstoffpumpe bei 12V, 125 cm? /10 Sekunden AuBendurchmesser Kipphebelwelle 9,972 - 9,987 (0,3926 - 0,3932) 9,925 (0,3907)
mindestens Spiel Kipphebel-Welle 0,013 - 0,043 (0,0005 - 0,0017) | 0,11 (0,04)
Widerstand des Einspritzventils 11,1:1230(20°C) Nockenhahe V. |32,011-33,051(1,2603 - 1,3012) |31,871 (1,2548)
Kihlsystem AV [32,855 - 32,935 (1,2935 - 1,2967) (32,748 (1,2893)

Empfohlenes Kihimittel

KdahImittel und destilliertes Wasser,
Mischungsverhaltnis 560:50

Ablassdruck Kihlerdeckel

108 kPa (1,1 kgf/cm?)
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Wartungsdaten

Einheit: mm (Zoll)

Einheit: mm (Zoll)

Elemento Standard Wartungs- Elemento Standard Wartungs-
grenzen grenzen
Zylinder/Kolben Kurbelwelle/Getriebe
Zylinder ~ Bohrung 78,000 - 78,015 (3,0709 - 3,0715) 78,04 (3,0724)] |Unwucht der Kurbelwelle - 0,03 (0,001)
Konizitat - 0,05 (0,002) Rechts - 0,05 (0,002)
Unwucht - 0,05 (0,002) Links
Verziehung - 0,05 (0,002) Pleuelkopf
Kolben AuBendurchmesser 77,970 - 77,980 (3,0696 - 3,07008)  |77,89 (3,0665) Seitenspiel 0,30 - 0,75 (0,012 - 0,030) 0,8 (0,03)
Messpunkt 5 (0,2) ab dem unteren Ende des Kolbens- B Radialspiel 0,06 - 0,18 (0,002 - 0,007) 0,05 (0,002)
chafts Innendurchmesser Getriebezahnrad M4 23,020 - 23,041 (0,9063 - 0,9071) 23,07 (0,908)
Innendurchmesser Bolzenauge 16,002 - 16,008 (0,6300 - 0,6302) 16,03 (0,631) M5 23,020 - 23,041 (0,9063 - 0,9071) 23,07 (0,908)
AuRendurchmesser des Kolbenbolzens 15,994 - 16,000 (0,6297 - 0,6299) 15,98 (0,629) C1 20,020 _ 20,041 (0,7882 _ 0,7890) 20,06 (0,790)
Kolbenring ) C2 25,020 - 25,041 (0,9850 - 0,9859) | 25,06 (0,987)
Abstand zwischen den Réndern C3  [25,020 - 25,041 (0,9850 - 0,9859) | 25,06 (0,987)
oben 0,15 - 0,25 (0,008 - 0,0098425) 0,39 (0,01535)[  ['Getriebehiilse Innendurchmesser M5 | 20,000 — 20,021 (0,7866 — 0,7882) | 20,05 (0,789)
zweiter 0,35-0,50 (0,014 - 0,020) 0,59 (0,02323) c1  |17,000 - 17,018 (0,6693 - 0,6700) | 17,04 (0,671)
Schmierung (Seitenschiene) 0,20 - 0,70 (0,008 - 0,028) 0,90 (0,0354) c2 22.000 — 22,021 (0,8661 — 0.8670) 22.04 (0,868)
Abs:’”d zwischen Kolbenring und Nut 0,085 - 0,100 (6.0026 - 0,003 0115 (0.0045 c3 22,000 - 22,021 (0,8661 - 0,8670) | 22,04 (0,868)
oben /065 -0,100(0,0026 - 0,0039) 150,040y e e durchmesser M4 | 22,979 — 23,000 (0,9047 - 0,9055) | 22,96 (0,904)
Zweiter 0,015 - 0,050 (0,0006 - 0,0020) 0,065 (0,0026) M5 |22.979 - 23.000 (0.9047 - 0.9055) 22.96 (0.904]
Abstand zwischen Zylinder und Kolben 0,020 - 0,045 (0,0008 - 0,0018) 0,18 (0,007) 1 19'979 _ 20'000 (0’7866 _ 0'787 4) 19'95 (0'785)
Abstand zwischen Kolben und Kolbenbolzen |0,002 - 0,014 (0,0001 - 0,0006) 0,04 (0,002) c2 24'979 ~ 25'000 (019834 ~ 0,9843) 24'95 (0,982)
Innendurchmesser Pleuelfu 16,016 - 16,034 (0,6305 - 0,6313) 16,04 (0,631) c3 24’979 B 25’000 (0’9834 ~ 0’9843) 24'95 (0’982)
Kupplung/Schalthebelgelenk AuBendurchmesser Nebenwelle , ) , , , ,
Empfohlene Kupplungsflissigkeit Bremsfliissigkeit DOT 4 - an Hilse c1 16,983 — 16,994 (0.6686 - 0,6691) 16,97 (0,668)
Spiel der Kupplungsfeder 27,6 (1,09) 26,8 (1,06) an Hiilse C2/C3| 21,959 - 21,980 (0,8645 - 0,8654) | 21,94 (0,864)
Stérke der Kupplungsscheibe 3,22 - 3,38 (0,127 - 0,133) (3)'1(5) ‘8';(2)4’ im Starter Zwischengetriebe 16,983 - 16,994 (0,6686 - 0,6691) | 16,97 (0,668)
Verformung der Kupplungsplatte - 1010.004) | - endurchmesser Schaltgabel  C | 11,003 — 11,024 (0,4332 - 0,4330) | 11,04 (0,435)
Bohrung Kupplungs-Hilfszylinder 27,000 - 27,021 (1,0630 - 1,0638) - Innendurchmesser 12,035 - 12,056 (0,4738 — 0,4746) 12,07 (0,475)
AuRendurchmesser Kupplungs-Hilfszylinder 26,940 - 26,960 (1,0606 - 1,0614) - Stérke der Spitzen der C 2 9'3 500 iO 194 _ 0.197) - 4 80 '19)
Kickstarter Schaltgabel Innendurchmesser 4,93 - 5,00 (0,194 - 0,197) 4,8 (0,19)
AuRendurchmesser Halbwelle 16,466 - 16,484 (0,6483 - 0,6490) 16,46 (0,648) Innendurchmesser der Welle C 10,983 — 10,994 (0.4324 — 0.4328) 10,97 (0.432)
Innendurchmesser Getrieberitzel 16,516 - 16,534 (0,6502 - 0,6509) 16,65 (0,652 | | 1o schaltgabel Innendurchmesser 11,966 - 11,984 (0,4711 - 0,4718) 11,95 (0,470)
Innendurchmesser Zwischengetriebe 17,016 - 17,034 (0,6699 - 0,6706) 17,06 (0,672) Blpumpe
AuRendurchmesser Nebenwelle im Starter- . .
| - ,20 (0,
Zwischengetriebe 16,983 - 16,994 (0,6686 - 0,6691) 16,97 (0,668) :g:; EZ:;e’i'tze 015 - 0,20 (0,006 - 0.008) 0:20 (0,008]
Seitenspiel 0,05 - 0,12 (0,002 - 0,004) -
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Wartungsdaten

Einheit: mm (Zoll)

Einheit: mm (Zoll)

Elemento Standard V\;z:n::zneg:‘s- Elemento Standard V\Q?Lt::eg:ls-
Rader/Reifen Hinterradaufhangung SHOWA
Achsunwucht 0.20 (0.008) Federvorspannung des StolRdampfers 126,5 (4,98) -
Reifendruck kalt Freie Lange der Gabelfeder 133 (5,2) 130,3 (5,13)
Sie fur die Nutzung auf StraRen 100 kPa (1,02 kgf/cm?) - Gasdruck Stickstoffgas 1,27 Mpa (13 kgf/cm?) -
Nur fir Wettbewerbe Einstellung des Reglers fiir die Federvors- | 10 +2 Raststellen aus der maximalen ~
Vorderreifen 39 - 44 kPa (0,40 - 0,45 kgf/cm?) - pannung Spannung
Hinterreifen 29 - 34 kPa (0,30 - 0,35 kgf/cm?) - Bremsen
Unwucht der Felge Empfohlene Bremsflissigkeit Bremsflissi- Liquido de frenos DOT 4 ~
Hohenschlag - 2.0 (0,08) gkeit
Seitenschlag _ 2.0 (0,08) Vorderrad Starke der Bremsscheibe 3,0(0,12) 2,5(0,10)
Spiel der Antriebskette 25 -35(1.0-1.4) ~ Unwucht der Bremsscheibe - 0,15 (0,006)
Starke des Kettengleitstiicks ~ 2.0 von der Hinterrad Starke der Bremsscheibe 3,0(0,12) 2,5(0,10)
Antriebskette Unwucht der Bremsscheibe - 0,15 (0,006)
Oberflache Elektrische Anlage
Vorderradfederung SHOWA Zindkerze Standard: NGK: CR6EH-9 -

Freie Lange der Gabelfeder links

389,4 (15,33)

381,7 (15,03)

Elektrodenabstand Ziindkerze

0,80 - 0,90 (0,031 - 0,035)

Exzentrizitat des Gabelrohrs

0,35 - 0,50 (0,014 - 0,020)

0,20 (0,008)

Empfohlenes Gabeldl

Showa SS05 (SAE 5W) oder gleichwertig

Einstellung des Reglers fiir die
Federvorspannung

2,5+0,5 Umdrehungen ab der weichsten
Position

Einstellung des Reglers Einstellnutmutter

Spannungsregler:

15 + 2 Raststellen aus der maximalen
Spannung

Kompressionsregler:

17 £ 2 Raststellen aus der maximalen
Spannung

Widerstand Ziindspule
Priméarwiderstand
Sekundérwiderstand mit Kerzenstecker
Sekundarwiderstand ohne Kerzenstecker

2,6 -3,2 Q(20°C)
17,3 -22,8 kQ (20° C)
13,5 - 16,5 KQ (20° C)

Generator
Regelspannung
Widerstand der Ladespule

13,5 - 14,5 V/1,800 min-1 (rpm)
0,7-1,0Q(20°C)

Widerstand des ECT-Sensors

2,3-2,6 kQ (20° C)

Olstand im Gabelrohr Rechts 51(2,0) -
Links 87 (3,4) -
Olfullmenge im Gabelrohr Rechts | 405 cm? -
Links 410 cm?® -

Birnen
Scheinwerfer
Standlicht
Rucklicht/Bremslicht
Blinklicht
Gesamtkilometerzahler

12V - 35/36 W
12V -4 W
12V - 21/5 W
12V -10W X4
12V
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Wartungsdaten

Anzugsdrehmomente
Standard Motor
Anzugsdrehmoment Gewinde |Anzugsdrehmoment
Element Nem (kgf-m / Ibf-ft) Element Anzahl] b yrchm, (mm) | Nem (kgfom / Ibf-ft) | AT™
Schraube und Mutter 5 mm 5 (0,52 /3,5) Ablassschraube Getriebedl 1 8 22 (2,2 /16) Anm. 1
Schraube und Mutter 6 mm 10(1,0/7) Ablassschraube Motordl 1 8 22 (2,2/16) Anm. 1
Sehraub M 3 2222/ 16 Verbindungsrohr Kurbelgehausedeckel rechts 1 18 18 (1,8/13) Anm. 2
chraube und Mutter 8 mm (2,2 /16) Deckel Steuerdffnung 1 14 7(0,7/51) | Anm. 3
Schraube und Mutter 10 mm 33 (3,4 /25) Inbusschraube Lagerplatte 4 6 9,8(1,0/7) |Anm.4
Schraube und Mutter 12 mm 53 (5,4 / 40) Schraube Lagerplatte 2 6 12(1,2/9) Anm. 4
Schraube 5 mm 40,42 /3) ;Ia:hsc;]hral:)be LngrpI:ttid - 2 62 ;)28 é1é0 /27) Anm. 4
- tiftschraube Zylinderkopfdichtung 1 1 (3,3 /24) Anm. 4
Schraube 6 mm und Réndelschraube (Typ SH) 9(0,9/7) Montagemutter Zylinderkopf 2 9 39 (4,0/29) Anm. 1
Randelschraube und Mutter 6 mm 12(1,2/9) Verbindungsrohr Zylinderkopf 1 18 18(1,8/13) |Anm. 2
Réandelschraube und Mutter 8 mm 26 (2,7 / 20) Spezialschraube Zahnrad Primargetriebe 1 12 108 (11,0 /80) |Anm. 1
Réndelschraube und Mutter 10 mm 38 (3,9/29) Mutter Schwungrad 1 18 167 (17,0 /123) | Anm. 1
Schraube Steuerkettenspanner 1 6 12(1,2/9) Anm. 4
Einstellmutter Ventilspiel 4 6 14 (1,4 /10) Anm. 1
Stiftschraube Zylinder: Stiftschraube Auspuffrohr: Inbusschraube fiir Halter Einspritzventil 2 6 9,8(1,0/7)
Hohlschraube Kraftstoffschlauch 1 18 24 (2,4 117,7)
(seitliche Schraube der Halterung)
| Rotor Wasserpumpe 1 7 12(1,2/9)
— T — Ablassschraube Kupplungsol 1 8 6 (0,6 /4,3)
Schraube Kupplungsfeder 6 6 12(1,2/9)
Sicherungsmutter Kupplungsschwungrad 1 18 69 (7,0/51) Anm. 1
B _ UBS-Schraube Getrieberitzel 1 8 31(3,2/23)
17 £0,5mm Spezialschraube Druckstlick Schaltwalze 1 8 22 (2,21 16) Anm. 4
Schraube Anschlagarm Schaltwalze 1 6 12 (1,2/9)
Stift Rickstellfeder Schalthebel 1 8 22(2,2/16)
Isolierstreifen Isolierstreifen Gewinde der Schrauben des Generators 2 5 5,4(0,55/4,0) |Anm. 4
(seitlich vom Zylinderkopf): (seitlich vom Gasdrehgriff): Montageschraube Stator 3 5 5,4 (0,55/4,00 | Anm. 4
Zindkerze 1 10 16 (1,6 /12) Anm. 2
7+ 1mm | L
J_ Anmerkungen: 1. Schmieren Sie Gewinde und Auflageflachen mit sauberem Motorél.

|
|
S,

2. Auf die Gewinde Schraubensicherung auftragen.

3. Die Gewinde fetten.

4. Schraubensicherung auf die Gewinde auftragen.
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Wartungsdaten

Rahmen

Element Anzahl Duﬁ:ivr:.n(dn‘:m) AI\T- ﬁ%igr{:‘;‘j’;ﬁ;t Anm. Element Anzahl Duﬁ:ivr:.n(dn‘:m) A&ﬁ%ig;ﬂ;";‘;&ﬂ;t Anm.
Schraube der Lenkerhalterung 4 8 22 (2,2 /16) Anm. 1 Schraube Drehbolzen Bremspedal 1 8 29 (3,0/22) Anm. 2
Vorderachse 1 17 69 (7,0/51) Anm. 1 Oberes Gewinde Lenkkopf 1 26 5(0,5/3,6) Anm. 1
Mutter Hinterachse 1 17 69 (7,0 /51) Anm. 1 Schraube Lenkerschaft 1 20 99 (9,9/73) Anm. 1
Mutter Kettenrad Endantrieb 4 8 32,5 (3,3/23,9) Kupplungsschlauch (Hauptzylinder) 1 10 14 (1,4/10,3)
StoRdampfer: Kupplungsschlauch (Sekundérzylinder) 1 10 26 (2,7 | 20)

Obere Montageschraube / -mutter 1 10 39 (4,0 / 29) Montageschraube Hauptzylinder hinten 2 6 9(0,8/6,6)

Untere Montageschraube / -mutter 1 10 39(4,0/29) ECT-Sensor 1 12 23(2,3/17)
Befestigungsschraube Oberseite Gabelbriicke 2 8 21 (2,1/15,4) Anm. 1 Hohlschraube Kraftstoffschlauch seitlich 1 12 22 (2,2 /16)
Befestigungsschraube Unterseite Gabelbriicke 4 8 21(2,1/15,4) Anm. 1 Montageschraube Kraftstoffschlauch 7 5 8(0,8/59
Schaftmutter Schwinge 1 12 69 (7.0/51) Anm. 1 Vorderradspeichen 32 BC 3,5 3,71(0,38/2,8)
Montageschraube Bremsscheibe Vorderrad 4 6 19 (1,9/14) Anm. 2 Hinterradspeichen 32 4 25(0,26 / 1,9
Montageschraube Bremsscheibe Hinterrad 4 6 17 (1,7 112,5) Anm. 2 Sicherungsmutter Stol&tj'ampferfeder 1 50 49 (5,0/36)
Schaftmutter Seitenstander 1 10 23(23/17) Schraube/Mutter des Dampf"erarms 1 10 39 (4,0/29)
Montageschraube Bigel Seitenstander 5 P 27 (2.8 20) Anm. 2 S‘chraube/Mutter des StoRRdampfergelenks 2 10 39 (4,0 / 29)

Mutter Auspuffrohr 2 5 120.2/9) Sicherungsmutter der Felge 1 8 13(1,3/9)
Gabeldeckel 2 36 22(2,2/1,6)
Motorlagerung: Sicherungsschraube Reglergehause der Gabel rechts| 1 10 15(1,5/11)

Schraube/Mutter Motorlagerung oben 2 8 24424117 Mittlere Schraube Gabelbein rechts 1 14 34 (3,5 / 25)

Schraube Motorlagerung vorne 1 10 80(8,1/37) | Anm. 1| Iyitiiore Schraube Gabelbein links 1 15 34 (3,5 / 25)

Montageschraube unteres Rohr 4 8 26 (2,7 /19) Anm. 1

Schraube Hinter unteren 1 10 39(4,0/29) Anm. 1 Anmerkungen: 1. Die Gleitflachen fetten.

Schutzblech: 2. Schraubensicherung auf die Gewinde auftragen.

Montageschraube 2 8 27 (2,8 1 20)

Schraube Gasdrehgriffgehduse 2 5 4,2 (0,43/3,1)

Schraube Halterung Kupplungshebel 2 5 5,5 (0,56 / 4)

Schraube Halterung Hauptzylinder Vorderradbremse| 2 5 5,5 (0,56 / 4)
Montageschraube Bremssattel Vorderrad 2 8 27 (2,81 20) Anm. 2
Bremsschlauch:

Vorderer Hauptbremszylinder 1 10 14 (1,4/10,3)

Vorderer Bremstrager 1 8 20(2,0/14)

Hinterer Hauptbremszylinder 1 10 26 (2,7 /19)

Hinterer Bremssattel 1 10 26 (2,7 /19)
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Wartungsd

aten

Werkzeuge

Spezialwerkzeug

Allgemeines Werkzeug

Beschreibung

Werkzeug-Nr.

Verwendung

Lagerabzieher, 12 mm
Welle des Lagerabziehers

Ausgleichsgewicht des Lagerabziehers

Generisch Werkzeug
07936-1660120
07741-0010201

Lager der Wasserpumpe

Austreiber Wasserdichtung

07945-KA30000

Wasserdichtung

Zubehor, 28 x 30 mm

07946-1870100

Lager der Wasserpumpe

Arretierwerkzeug Kupplungsschwungrad

07JMB-MN50302

Sicherungsmutter
Kupplungsschwungrad

Austreibersatz Gabeldichtung

07947-4630100

Oldichtring der Gabel

Dampferhalterung der Gabel

Generisch Werkzeug

Inbusschraube Gabelbein rechts

Dampferhalterung der Gabel

07930-KA50100

Inbusschraube Gabelbein links

Abzieher Kugelringe

07948-4630100

Lagerring Schaftlager

Austreiber Lenkerschaft

Generisch Werkzeug

Unteres Schaftlager

Schlagabzieher

07945-KA30000

Lager Drehbolzen Schwingarm

Lagerabzieher

07946-MJ00100

Nadellager des Dampferanschlusses

Verbindungslager Schwingarm

Schlagabzieher Kugellager

07HMF-KS60100

StoRdampferlager

Federringzange

07914-SA50001

Federring Hauptzylinder

Halterung Schwungrad 89020-NN4-003 | Schwungrad

Schwungradzug Generisch Werkzeug| Schwungrad

Kompressorzubehor 07959-MB10000 |Dampferfeder
PGM-FI-Warneinheit 38890-NN4-306 | PGM-FI Selbstdiagnosesystem
Prifspitze 07ZAJ-RDJA110 |PGM-FI Selbstdiagnosesystem

Adapter fir Diagnosetool

070MZ-K530101

PGM-FI Selbstdiagnosesystem

Generischen Diagnosetools (DST)

Generisch Werkzeug

PGM-FI Selbstdiagnosesystem

Beschreibung

Werkzeug-Nr.

Verwendung

Speichenschlissel

07701-0020300

Vorderradspeichen

Arretierwerkzeug flr Zahnréader

07724-0010100

Schraube Zahnrad Primargetriebe

Kopfstiick Lagerabzieher

07746-0050600

Radlager

Welle Lagerabzieher

07746-0050100

Radlager

Schlagabzieher

07749-0010000

Aus- und Einbau von Lagern

Zubehor, 24 x 26 mm

07746-0010700

Lager Drehbolzen Schwinge

Zubehor, 32 x 35 mm

07746-0010100

Rechtes Lager Nebenwelle
Linkes Lager Hauptwelle

Zubehor, 37 x 40 mm

07746-0010200

Linkes Lager Schaltwalze

Zubehor, 42 x 47 mm

07746-0010300

Rechtes Lager Hauptwelle
Linkes Lager Nebenwelle
Rechtes Lager Schaltwalze
Radlager

Kugelring

Zubehor, 52 x 55 mm

07746-0010400

Oldichtring der Kurbelwelle

Zubehor, 62 x 68 mm

07746-0010500

Lager Kurbelwelle links

Zubehor, 72 x 75 mm

07746-0010600

Lager Kurbelwelle rechts

Anzeige, 12 mm

07746-0040200

Lager der Wasserpumpe

Anzeige, 17 mm

07746-0040400

Rechtes Lager Nebenwelle
Linkes Lager Hauptwelle

Anzeige, 20 mm

07746-0040500

Linkes Lager Nebenwelle
Radlager
Lager Drehbolzen Schwinge

Anzeige, 22 mm

07746-0041000

Rechtes Lager Hauptwelle

Anzeige, 25 mm

07746-0040600

Rechtes Lager Schaltwalze

Anzeige, 30 mm

07746-0040700

Lager Kurbelwelle rechts

Zapfenschlissel

07702-0020001

Regler Federvorspannung
(zwei Stlck erforderlich)

StoRdé@mpferkompressor

07GME-0010000

Déampferfeder
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Wartungsdaten

Schmierung und Dichtungsstellen

Motor
Element Material Anm. Element Material Anm.
Gewinde der Abdichtschraube Kurbelgehéduse und Motordl fir Viertaktmotoren Innendurchmesser Pleuelful3 Lésung aus Molybdéndl
Auflageflache Pleuelkopf (50:50 Mischung aus
Innenfléache Zylinder AuRenfliache der Nockenwelle Molybdéndisulfid-Fett und
Gewinde der Muttern Zylinderkopf und Innendurchmesser Schwinge Motordl)
Auflageflache Gleitflache des Ventilschafts
Innendurchmesser und AuRenflache des Gleitflache am Ventilschaftzapfen
Kolbenbolzens Gleitflache des Rings der Kupplungsglocke
Aulenflache des Kolbenbolzens Gleitflache der Nut der Hauptwelle und des
Oberflache des Kolbenrings Zahnrads
Lippen des Oldichtrings der Kurbelwelle Gleitflache der Nut der Nebenwelle und des
Gleitflache des Gewichts Zahnrads
des Dekompressors Innendurchmesser Schaltgabel und
Gewinde der Ventileinstellmutter Kontakiflache Zahnrad
Gleitflache des Rotors der Olpumpe Oberflache der Welle der Schaltgabel
— Gleitflache des Kerbbereichs
Gleitflache der Kupplungsglocke der Welle des Kickstarters und des Zahnrads
Oberflache der Reibscheibe Kupplung Alle Zahnrader
Gewinde der Mutter des Kupplungsschwungrads Gewinde der Schrauben der Schraubensicherung Schraubensicherung 6,56 + 1 mm
und Auflageflache Lagerplatte der Kurbelwelle rechts
Nadellagerbereich des Gewinde der Schrauben der Lager der Hauptwelle
Kupplungszylinders. rechts und der Lagerplatte der Schaltwalze
Gewinde der Schraube des Zahnrads Gewinde der Schrauben der 3,5+ 1Tmm
des Primargetriebes und Auflageflache Lagerplatte der Nebenwelle links
Nuten der Schaltwalze Gewinde der Abdichtschrauben des
Kerbung der Schaltwelle Kurb.elgehéiuses links :
Gewinde der Mutter des Schwungrads Gewinde der Montageschrauben des Zylinders
- Gewinde der Abdichtschrauben des Zylinderkopfs 6,5 £ 1 mm
und Auflageflache -
Alle Lager Gew!nde der Spannschrauben der Steuerkette
- Gewinde der Schraube des Druckstlicks der
Alle O-Ringe Schaltwalze
_ ) o REPSOL MOTO TRANSMISSION Gewinde der Schrauben des
Innenseite Kurbelgehéduse (Getriebedl) (75W) 570 cm?® Zindimpulsgenerators
ELF HTX740 (75W) -
Motord! far Viertaktmotoren Gewinde der Montageschrauben des Stators
Innenseite Kurbelgehduse (Motordl) Repsol 4T 10W-30 oder 600 cm?®

gleichwertig

2-8




Wartungsdaten

Kettenspanner Verteilerschraube

Anwendungsbereich
6.5+1 mm

3 -4 mm

_J‘_,§
x#z

Olablassschraube #225 linke Kurbelgehause

Anwendungsbereich
2.5+£1 mm

Element Material Anm.
0-Ring / Kolben des Kupplungs-Hilfszylinders Silikonfett
Gewinde des Stopfens des Kurbelgehausedeckels links | Mehrzweck-Dichtmittel auf
Lippen der Oldichtringe Lithiumbasis
Lippen der Wasserdichtung
Gewinde der Dichtung des Wasserschlauchs des Dichtmittel
Kurbelgehdusedeckels rechts mit Zylinderkopf
Anschlussflachen des Kurbelgehdusedeckels Three Bond 1207B
oder gleichwertig
Rader
Element Material Anm.
Strebe Hinterrad Schraubensicherung Nur (ED/3ED)
Candar C73R Versionen
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Wartungsdaten

Rahmen

Element

Material

Anm.

Element

Material

Anm.

Lager und Lagerkanal des Lenkerrohrs

Dichtlippen der Staubkappe des Lenkkopfs

Nadellager des Drehbolzens der Schwinge

Dichtlippen der Staubkappe des Drehbolzens der Schwinge

Nadellager des Dampferarms/des StoRdampfergelenks

Lippen der Staubkappe des Dampferarms /
StoRdampfergelenks

Gleitflache der Dichtung des Kickstarterarms

Gleitflache des Drehbolzens des Bremshebels

Gleitflache des Drehbolzens des Seitenstanders

Gleitflache des Drehbolzens des Bremspedals

Lager der Spannrollen der Antriebskette

Drehbereich des Radlagers

Gewinde der Radachsen

Oberflache des Stifts der Dichtung der Fulrasten

Kettenspanneranschlagschraube

Seitenstanderschraube

Schrauben der Antriebskettenfiihrung

Schrauben der Halteklammer des hinteren Bremsschlauchs

Schrauben des Kihlerlifters

Schraubensicherung

Gleitflache des Rohrs des Gasdrehgriffs und der
Kabeltrommel des Gasdrehgriffs

Motordl fir Viertaktmotoren

Innenflachen des hydraulischen Bremssystems

Innenflachen der Kupplungshydraulik

Bremsfllssigkeit DOT 4

Luftfiltereinsatz

Spezielles Ol fur Luftfilter

Gleitflache des Gaszugs

Kabelschmiermittel

Lenkergriffe

Honda Bond A oder
gleichwertiges Produkt
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Wartungsdaten

Kabelverlegung und Anschliisse

15 mm

(1) BREMSSCHLAUCH VORDERBREMSE

(2) GASZUG

(3) KUPPLUNGSSCHLAUCH

(4) STECKVERBINDER MOTORSTOPPSCHALTER
(5) KENNFELDSCHALTER (3ED)
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Wartungsdaten

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

GESCHWINDIGKEITSMESSER
ZUNDRELAIS

BLINKERELAIS

4-POLIGER STECKER OBD

2-POLIGER STECKER RECHTE VORDERE BLINKLEUCHTE
STECKER, LINKE VORDERE BLINKLEUCHTE

9-POLIGER STECKER SUB KABELBAUM

6-POLIGER STECKER GESCHWINDIGKEITSMESSER
3-POLIGER STECKER GESCHWINDIGKEITSSENSOR

(10) 4-POLIGER STECKER MIL

(11) 2-POLIGER STECKER VORNE BREMSE LICHTSCHALTER
(12) 2-POLIGER STECKER (INAKTIV)

(13) 9-POLIGER STECKER LICHTSCHALTER

(14) INSTALLATION ANZEIGE

(15) STECKER INSTALLATION ANZEIGE

(16) STECKER, RECHTE HINTERE BLINKLEUCHTE
(17) STECKER, LINKE HINTERE BLINKLEUCHTE
(18) KABELBINDER
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Wartungsdaten

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)

,/‘
R
@%ﬁ /

P \OF

Y
\\&? §
2

OBERE

— -— RECHT

20 a 30°

(8) U!_SERLAUFSCHLAUCH BEHALTERVERSCHLUSS
(9) ZUNDKERZENKABEL

HAUPTELEKTROINSTALLATION
KABEL DER KRAFTSTOFFPUMPE

SCHLAUCH KURBELZYLINDERKOPFENTLUFTUNG (10) ELEKTROINSTALLATION (ZUR ZUNDSPULE)
LUFTFILTERKASTEN ENTLUFTUNGSROHR (11) ECT-SENSOR

KONDENSATBEHALTER OL (12) UBERLAUFSCHLAUCH KRAFTSTOFFTANK (ED)
KABEL MOTORSTOPPSCHALTER (13) ROHRANSCHLUSS (ED)

KABEL LUFTERMOTOR
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Wartungsdaten

Schelle am weiBem Band \

\
(1) ELEKTROINSTALLATION
(2) GASzZUG
(3) KUPPLUNGSSCHLAUCH
(4) STECKERABDECKUNG
- 2-POLIGER STECKER DES LUFTERMOTORS

- 4-POLIGER STECKER DES KRAFTSTOFFVERSORGUNGS
- 2-POLIGER STECKER DER KUHLMITTELTEMPERATUR (ED)

(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

\ ’/ ,/ J_!:WJ

OBERER KUHLERSCHLAUCH

ZUNDKERZENKABEL

KABEL LUFTERMOTOR

SCHLAUCH KURBELZYLINDERKOPFENTLUFTUNG
SCHLAUCH KURBELFILTERGEHAUSEENTLUFTUNG

(10) SCHLAUCH GESCHWINDIGKEITSMESSER (ED)
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VVartungsdaten

2-15

UPPER
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UPPER
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FR
A

|

(2) KUPPLUNGSSCHLAUCH
(3) TANKLUFTUNGSSCHLAUCH

(1) GASZUG



Wartungsdaten

(1) HAUPTELEKTROINSTALLATION

(2) ENTLUFTUNGSROHR GETRIEBE

(3) SCHLAUCH KURBELFILTERGEHAUSEENTLUFTUNG

(4) KABEL DREHSTROMGENERATOR

(6) 2-POLIGER STECKER (SCHWARZ) DES KONDENSATORS

UPTER

(6) 5-POLIGER STECKER (SCHWARZ) DES REGLERS / GLEICHRICHTERS
(7) NEIGUNGSWINKELSENSOR

(8) RELAIS LUFTERMOTOR

(9) BREMSFLUSSIGKEITSBEHALTER HINTEN

(10) SCHLAUCH GESCHWINDIGKEITSMESSER (ED)
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Wartungsdaten

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)

@\

Schelle am weiBem Band

o R,

HAUPTELEKTROINSTALLATION (ZUM STECKERDECKEL)
HAUPTELEKTROINSTALLATION (ZUM RELAIS)
HAUPTELEKTROINSTALLATION (ZUM ELEKTRONISCHEN STEUERGERAT)
ENTLUFTUNGSSCHLAUCH DES FILTERKASTENS

ENTLUFTUNGSROHR GETRIEBE

ELEKTROINSTALLATION

KRAFTSTOFFVORLAUFSCHLAUCH

W
Al IS
al f_lllfmn-,\

J=g o ¥
LRI — ®

(8) 5-POLIGER STECKER (SCHWARZ) DES REGLERS/GLEICHRICHTERS
(9) KONDENSATOR

(10) 2-POLIGER STECKER (SCHWARZ) DES KONDENSATORS

(11) NEIGUNGSWINKELSENSOR

(12) RELAIS LUFTERMOTOR

(13) STECKERABDECKUNG

(14) SCHLAUCH GESCHWINDIGKEITSMESSER (ED)
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Wartungsdaten

(1) BREMSSCHLAUCH HINTERRADBREMSE
(2) SCHLAUCH BREMSFLUSSIGKEITSBEHALTER HINTERRADBREMSE
(3) GESCHWINDIGKEITSMESSER (ED)
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Wartungsdaten

(1) KRAFTSTOFFVORLAUFSCHLAUCH
(2) ENTLUFTUNGSROHR GETRIEBE
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Anmerkungen




3. Service und Instandhaltung

Wartungsplan

Fihren Sie bei allen empfohlenen Wartungsarbeiten die Uberpriifung vor Fahrtantritt durch.

I: Uberpriifen und reinigen, einstellen, schmieren oder bei Bedarf ersetzen. C:reinigen R: ersetzen,

L: schmieren.

Intervall

Element

Nach jedem
Rennen oder
ca. 2,5 Std.

Alle 6
Rennen oder
ca. 15 Std.

Jedes
halbe
Jahr

Jedes
Jahr

Hinweise

Kraftstoffkreislauf

Kraftstofffilter

Reinigung unter den Staubschutzabdeckungen
der vorderen Federung

Gasdrehgriffbetatigung

Luftfilter

Uberpriifen Sie den Luftfilter nach dem Fahren in

staubiger Umgebung

Zindkerze

Ventilspiel

I: Nach dem ersten Einfahren

Motorol

R: Nach dem ersten Einfahren

Motorolfilter

R: Nach dem ersten Einfahren

Motorél-Filtersieb

Motorleerlauf

Getriebedl

Kihimittel

Kihlsystem

X

Kolben

Kolbenringe

Antriebskette

Antriebskettenfiihrung, -spanner

Getrieberitzel / -kettenrad

Bremsflissigkeit

Bremsbelagverschlei’

Bremsanlage

Kupplungsfliissigkeit

Kupplungsanlage

Gas-, Kupplungs- und Bremsziige

Auspuffrohr und Schallddmpfer

Federung

Uberpriifen Sie das Kugellager auf Schaden.

StoRdampfers (Stickstoffdruck)

Schwingen/Gelenk des StoRdampfers

Hydraulikol der Gabel

Réader/Reifen

Steuerkopflager

Muttern, Schrauben, Befestigungselemente

Priifung vor Fahrtantritt
Fir lhre eigene Sicherheit ist es sehr wichtig, dass Sie sich

vor Fahrtantritt etwas Zeit nehmen, um den Zustand lhrer
Cota 4RT zu Uberprifen.

Eine unsachgemaRe Wartung lhrer COTA 4RT oder das
Nichtbeachten eines Problems vor Fahrtantritt kann zu
Unfallen fiihren, bei denen Sie schwere Verletzungen er-
leiden oder sogar lhr Leben verlieren konnen.

Fihren Sie daher vor Fahrtantritt und vor einem Rennen
immer eine Uberpriifung durch, und beheben Sie alle
Probleme.

Uberpriifen Sie vor der Fahrt mit lnrer COTA 4RT folgende
Punkte:

das Auslaufen von Kraftstoff, Ol oder Wasser
Kihlmittelstand

korrekten Temperaturbereich und Russablagerungen an
der Ziindkerze, und dass der Zindkerzenstecker fest an-
geschlossen ist

das Funktionieren der Kupplung

den guten Zustand der Steuerkopflager und der dazuge-
hérigen Teile

Schéden oder Verformungen am Rahmen

den guten Zustand des Gasdrehgriffs und des Ventils
den guten Zustand der Reifen und den korrekten Reifen-
druck

das Funktionieren der Vorderrad- und der Hinterrad-fede-
rung

die korrekte Funktion der Vorderrad- und der Hinterrad-
bremse

die korrekte Spannung und Schmierung der Antriebskette
Beschadigung oder Verschlei? des Antriebskettenfiihrung
und der Spannrolle

den korrekten Anzug der Schrauben und anderer Befesti-
gungselemente
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Service und Instandhaltung

Uberpriifung wahrend des Warmlaufens Ersatzteile
Uberprifen Sie wahrend des Warmlaufens folgende Punkte: Teile, die regelmaRig ersetzt werden miissen
e Erhdéhen Sie die Motordrehzahl nicht mehr als notwendig,
um Schéden am Motor zu vermeiden.
* Uberpriifen Sie, dass kein Kraftstoff, Ol bzw. Wasser aus- Element Wechselintervall Ursache
lauft.
e Lassen Sie den Motor einige Minuten warmlaufen, bis er Motor
seine normale Betriebstemperatur erreicht und auf die Be- Zindkerze/Ziindkerzenstecker Nach jeweils 6 Rennen Verunreinigung oder Emulgierung
tatigung des Gasdrehgriffs sanft anspricht. N - -
Motorol Nach jeweils 6 Rennen
Uberprﬁfungen beim Fahren Motordlfilter Nach jeweils 6 Rennen
. . . Getriebedl Nach jeweils 6 Rennen
Achten Sie wéahrend der Fahrt mit lhrer COTA auf folgende — — -
Punkte: Kolben Jahrlich Beschédigung oder VerschleiR? des Kolbenschafts
° Steuersystem Kolbenring Halbjahrlich Schaden an den Enden oder Verschleil
* Bremsleistung Kihimittel Jahrlich
Uberprifung nach der Fahrt Rahmen
Uberpriifen Sie nach der Fahrt mit Ihrer COTA folgende Punkte: Gabeldl Vorderradgabel Halbjahrlich
e die Farbe der Ziindkerze und des Kolbenkopfs
¢ das Vorhandensein von Detonationsspuren Teile mit hohem Verschlei® / Wegwerfteile
» das Auslaufen von Kraftstoff, Ol oder Wasser
» fehlende bzw. lockere Schrauben und Muttern
Element Ursache
Motor
Kupplungsscheibe Verschlei® oder Verfarbung
Kupplungsfeder Materialermtdung
Getrieberitzel Verschlei® oder Beschadigung
Rahmen
Vorderreifen / Hinterreifen Abnutzung
Bremsbelag Abnutzung
Kettengleitstiick Verschleil®
Getriebezahnrad Verschlei? oder Beschadigung
Antriebskette Langung oder Verschleil®
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Service und Instandhaltung_;

(1) KRAFTSTOFF-VORLAUFSCHLAUCH
(2) KRAFTSTOFF-RUCKLAUFSCHLAUCH
Kraftstoffkreislauf

Nehmen Sie den hinteren Kotfliigel ab.

Uberpriifen Sie, ob Risse, Beschadigungen oder Leckagen in
der der Versorgungsleitung fiir den Kraftstoff vorliegen.

(1) SCHRAUBEN )
(2) DECKEL DES LUFTFILTERGEHAUSES

(1) LUFTFILTERELEMENT
Luftfilter

Nehmen Sie den hinteren Kotfliigel ab.
Drehen Sie die vier Schrauben des Luftfiltergehdu-sedeckels
heraus, und nehmen Sie den Deckel ab.

Nehmen Sie den Filtereinsatz aus dem Luftfiltergehduse he-
raus.

(1) FILTERSIEB
(2) LUFTFILTERELEMENT

Nehmen Sie das Filtersieb aus dem Luftfilterelement.
Uberprtfen Sie das Filtersieb auf Schaden, und ersetzen Sie
es gegebenenfalls.

Waschen Sie das Luftfilterelement sorgféltig mit einem ni-
cht entflammbaren L&sungsmittel und anschlieend mit ei-
ner Lésung aus warmem Wasser und flissigem Spllmittel.
Spezielles Ol fir Luftfilter auftragen auf das Filterelement,
und entfernen Sie Uberschiissiges Ol.

Reinigen Sie die Innenseite des Luftfiltergehduses.

/\ WARNUNG

Verwenden Sie keinesfalls Benzin oder Losungsmittel
mit niedrigem Flammpunkt zur Reinigung des Luftfilte-
relements. Dies kénnte zu einer Explosion oder einem
Brand fiihren.

Tranken Sie das Filterelement mit Motorél, und lassen
Sie liberschiissiges Ol ablaufen.

HINWEIS

Wringen Sie das Filterelement nicht aus, um (liber-schiissi-
ges Ol zu entfernen. Andernfalls kénnte das Filterelement
Schaden erleiden.

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.
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Service und Instandhaltung

(2) ZUNDKERZE

Ziindkerze

Beachten Sie, dass bei Verwendung einer Ziindkerze mit fals-
chem Temperaturbereich der Motor Schaden erleiden kénnte
und die Zindkerze rasch verschmutzt. Verwenden Sie die
jeweils richtige Zindkerze flr die verschiedenen Betriebsbe-
dingungen.

Standard-Ziindkerze: NGK: CR6EH-9

Elektrodenabstand

Nehmen Sie die Zliindkerze heraus, und messen Sie den Abs-
tand zwischen den Kerzenelektroden.

Standardabstand: 0,8 - 0,9 mm
Befindet sich der Elektrodenabstand nicht in diesem Bereich,
ersetzen Sie die Ziindkerze.

Setzen Sie die Zindkerze ein, und drehen Sie diese fest.

Anzugsdrehmoment: 16 Nm (1,6 kgfem)

(1) ISOLIERKORPER

\ i

(1) SCHRAUBEN )
(2) DECKEL DER EINSTELLOFFNUNG DER KIPPHEBEL

(1) ABSTAND ZWISCHEN DEN ZUNDKERZENELEKTRODEN
Kurzschluss mit Funkensprung

Treten am Motor aufgrund der Bildung eines elektrischen Bo-
gens Zindstérungen auf, ersetzen Sie die Zindkerze und den
Zindkerzenstecker.

Ziindkerzenstecker

Ziehen Sie den Zindkerzenstecker von der Ziindkerze ab.

Reinigen Sie die Innenseite des Ziindkerzensteckers mit ei-
nem Kontaktreiniger, um Ziindstérungen zu vermeiden.

(1) DECKEL MIT O-RING DER EINSTELLOFFNUNG

Ventilspiel
Uberpriifung

Uberpriifung und Einstellung des Ventilspiels sind bei kaltem
Motor (unter 35° C) durchzufiihren.

Bauen Sie die Baugruppe Einspritzventil / Tank aus.

Nehmen Sie die Schrauben und die Deckel der Einstell-6ff-
nung der Kipphebel vom Zylinderkopfdeckel ab.

Nehmen Sie den Deckel der Regler6ffnung zusammen mit
dem O-Ring ab.
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Service und Instandhaltung_;

(1) “T"-MARKIERUNG
(2) BEZUGSMARKIERUNG

Betatigen Sie den Kickstarter, und richten Sie die T-Mar-
kierung des Schwungrads zur Bezugsmarkierung des linken
Kurbelgehdusedeckels aus.

Vergewissern Sie sich durch Bewegen der Kipphebel, dass
sich der Kolben im Verdichtungstakt am oberen Totpunkt
(TDC) befindet.

(1) DICKENLEHRE

Fihren Sie eine Dickenlehre zwischen den Kipphebel und den
Ventilschaft ein, und messen Sie das Ventilspiel der Einlass-
und Auslassventile.

Ventilspiel:
Einlassventil:
Auslassventil:

0,12 = 0,03 mm
0,30 = 0,03 mm

Offnen Sie die Sicherungsmutter, und stellen Sie das Ventils-
piel ein, indem Sie die Einstellschraube drehen, bis diese die
Dickenlehre leicht berthrt.

Werkzeug:

Ventileinstellschliissel, 10x12 mm 07708-0030200
(oder im Handel erhiltlicher, gleichwertiger Schliissel)
Ventileinsteller B 07708-0030400

Nach dem Einstellen drehen Sie die Sicherungsmutter wieder
an, sodass die Einstellschraube fest sitzt.
Prifen Sie erneut das Ventilspiel.

Anzugsdrehmoment: 14 N-m (1,4 kgf-m)

(1) O-RING )
(2) DECKEL DER VENTILEINSTELLOFFNUNG
(3) “UP"-MARKIERUNG  (4) SCHRAUBEN

(1) O-RING )
(2) DECKEL DER REGLEROFFNUNG

Uberpriifen Sie den Zustand des O-Rings im Deckel der Ven-
tileinstell6ffnung, und ersetzen Sie diesen ggf.

Schmieren Sie die O-Ringdichtungen mit sauberem Motordl
ein, und setzen Sie diese in die Nuten im Deckel der Venti-
leinstell6ffnung ein.

Setzen Sie den Deckel der Ventileinstell6ffnung mit der
“UP”-Markierung nach oben ein. AnschlieBend setzen Sie die
Schrauben ein und ziehen diese fest.

Uberprifen Sie den Zustand des O-Rings im Deckel der Re-
gleréffnung, und ersetzen Sie diesen ggf.

Setzen Sie den Deckel der Regleréffnung ein, und drehen Sie
ihn fest.
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Service und Instandhaltung

(2) OBERE PEGELMARKE
(3) UNTERE PEGELMARKE

Motorol und Offilter
Uberpriifung der Bremsfliissigkeit

Starten Sie den Motor, und lassen Sie ihn ca. 3 Minuten mit
Leerlaufdrehzahl laufen.

Stellen Sie den Motor ab, und warten Sie 3 Minuten.
Stlitzen Sie das Motorrad in senkrechter Lage auf einer wa-
agerechten Flache ab.

Nehmen Sie den Oleinfiilldeckel/Olmessstab heraus, und wis-
chen Sie das Ol mit einem sauberen Tuch ab.

Setzen Sie den Olmessstab wieder ein, ohne ihn festzus-
chrauben, nehmen Sie ihn heraus und Gberprifen Sie den
Olstand.

Liegt der (")Ista_nd unterhalb oder in der Né&he der unteren Pe-
gelmarke am Olmessstab, fillen Sie Uber den Olflllstutzen
Motordl der empfohlenen Qualitat bis zur oberen Pegelmarke
nach.

Empfohlenes Motorol:
Motorol Repsol 4T fiir Viertaktmotoren (SAE: 10W-30)
oder gleichwertig

(2) ABLASSSCHRAUBE/DICHTUNGSSCHEIBE

Olwechsel

Der Motordlwechsel ist bei warmem Motor durchzufiihren.
Stellen Sie dazu das Motorrad auf den Seitenstander.
Nehmen Sie die Schrauben und das Schutzblech ab.

1. Nehmen Sie den Oleinfilldeckel / Olmessstab he-

raus.

2. Stellen Sie eine Olauffangwanne unter den Motor, und
drehen Sie die Ablassschrauben am linken Kurbelgeh&use-
deckel heraus. )

3. Uberpriifen Sie nach dem volligen Ablassen des Ols
den Zustand der Dichtungsscheibe, und drehen Sie die
Ablassschraube wieder ein. Ziehen Sie die Ablassschrau-
be auf das vorgeschriebene Anzugsdreh-moment an.

Anzugsdrehmoment: 22 Nm (2,2 kgfsm)

4. Fallen Sie langsam Motordl der angegebenen Qualitat
durch den Olflllstutzen nach.

Empfohlenes Motorol:
Motorol Repsol 4T fiar Viertaktmotoren
(SAE: 10W-30) oder gleichwertig
Fillmenge: 0,41 Liter nach dem Ablassen
0,44 Liter nach dem Olfilterwechsel
0,60 Liter nach dem Ausbau

Bringen Sie den Oleinfiilldeckel/Olmessstab wieder an.

(1) SCHRAUBE
(2) HALTEPLATTE

(1) OLFILTERDECKEL

(2) O-RINGDICHTUNGEN
(3) OLFILTER

(4) FEDER

Olfilterwechsel

Nehmen Sie den Kurbelgehdusedeckel links ab (Seite 4-49).
Nehmen Sie den Olfilterdeckel, die Schraube und die Halte-
platte ab. )

Nehmen Sie den Olfilterdeckel und die O-Ringdichtungen heraus.

Nehmen Sie den Olfilter und die Feder heraus.
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Service und Instandhaltung_;

(1) FEDER
(2) OLFILTER
(3) SCHMIERSTELLEN

(1) OLFILTER
(2) MARKIERUNG “OUTSIDE”

Schmieren Sie das Ende der Olfilterfeder (seitlich am Filter)
mit Schmierfett ein. )
Setzen Sie die Feder in den neuen Olfilter ein.

Setzen Sie den neuen Olffilter mit der Markierung “OUTSIDE”
nach auf3en in den linken Kurbelgehdusedeckel ein.

Ein falsches Einsetzen des Olfilters kann zu schweren Mo-
torschaden flihren.

(1) NEUE O-RINGDICHTUNGEN
(2) OLFILTERDECKEL

(1) HALTEPLATTE
(2) SCHRAUBE

Setzen Sie neue O-Ringdichtungen in die Nuten des Olffilter-
deckels ein.

Setzen Sie den Olfilterdeckel am Kurbelgeh&use links ein. Ri-
chten Sie dabei die Nase des Deckels an der Nut am Olfilter
aus.

Uberpriifen Sie den richtigen Sitz des Olfilterdeckels am Kur-
belgehause.

Setzen Sie die Halteplatte ein, und drehen Sie die Schraube
fest.

(1) OLFILTERSIEB

Reinigung des Offiltersiebs

Nehmen Sie das Olfiltersieb aus dem Spalt am Kurbelgehau-
se links.

Reinigen Sie das Filtersieb.

Setzen Sie das Filtersieb wieder ein.

Achten Sie dabei auf die richtige Ausrichtung des Filtersiebs.

Setzen Sie den linken Kurbelgehdusedeckel wieder auf, und
achten Sie dabei darauf, den O-Ring und den Oldichtring ni-
cht zu beschadigen.
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Service und Instandhaltung

(1) LEERLAUFBEGRENZUNGSSCHRAUBE

Leerlauf

Uberpriifen und stellen Sie den Leerlauf erst dann ein, wenn
sich sdmtliche anderen Einstellungen des Motors innerhalb
der Vorgaben befinden.

Fir die Prifung und prazise Einstellung des Leerlaufs muss
der Motor betriebswarm sein. Dazu genligt eine zehnmin(ti-
ge Fahrt mit wiederholtem Abbremsen und Beschleunigen.

Lassen Sie den Motor warmlaufen bis sich die Kiihlung eins-
chaltet, schalten Sie in den Leerlauf und stellen sie das Mo-
torrad in vertikale Position.

SchlieBen Sie einen Drehzahlmesser unter Beachtung der Ge-
brauchsanweisungen des Herstellers an.

Leerlaufdrehzahl: 1.800 = 100 min-1 (U/min)

HINWEIS

Eine falsche Leerlaufdrehzahl verursacht Probleme beim
Starten.

(1) ABLASSSCHRAUBE

Getriebeol
Olwechsel

* Das Getriebedl ist spatestens nach jeweils sechs Rennen
auszutauschen, um eine konstante Leistung und eine
lange Lebensdauer des Getriebes und der Kupplungsbau-
teile zu gewahrleisten.

* Das Ablassen des Getriebedls muss bei warmem Motor er-
folgen. Auf diese Weise ist ein rasches und vélliges Ablau-
fen gewabhrleistet.

Nehmen Sie die Schrauben und das Schutzblech ab.

1. Stlitzen Sie das Motorrad in senkrechter Stellung auf einer
waagerechten Flache ab.

2. Nehmen Sie den Oleinfiilldeckel vom Kupplungsdeckel ab.

3. Stellen Sie eine Olauffangwanne unter den Motor, und
entfernen Sie anschlieRend die Ablassschraube und die
Dichtungsscheibe vom Kurbelgehdusedeckel links.

4. Nach dem Ablassen des Ols, drehen Sie die Ablassschrau-
be mit einer neuen Dichtungsscheibe wieder ein. Ziehen
Sie die Ablassschraube auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment an.

Anzugsdrehmoment: 22 Nm (2,2 kgfsm)

(1) GLEINFULLDECKEL
(2) O-RING

5. Flllen Sie Getriebedl der angegebenen Qualitat ein.

Empfohlenes Getriebeol:
REPSOL MOTO TRANSMISSION (75W)
ELF HTX740 (75W)

0,54 Liter nach dem Ablassen
0,57 Liter nach dem Ausbau

Fallmenge:

UberprUf.gn Sie den Zustand der O-Ringdichtung, und setzen
Sie den Oleinfulldeckel wieder ein.
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Service und Instandhaltung_;

(1) UI?ERLAUFSCHLAUCH
(2) KUHLER

KiithImittel
Uberpriifung des Kiihlsystems

1. Uberpriifen Sie das Kiihlsystem auf undichte Stellen.

2. Uberprifen Sie die Wasserschlauche auf Risse, Vers-
chleiBanzeichen und lose Schlauchschellen.

3. Uberpriifen Sie den festen Sitz der Kiihlerhalterung.

4. Uberpriifen Sie, dass der Uberlaufschlauch angeschlossen
und nicht verstopft ist.

5. Uberpriifen Sie, dass die Lamellen des Kihlers nicht
verstopft oder beschéadigt sind.

(1) PRUFOFFNUNG
(2) KUHLMITTELABLASSSCHRAUBE
/ DICHTUNGSSCHEIBE

6. Uberpriifen Sie die Prifoffnung am Boden der Wasser-
pumpe auf Undichtigkeiten. Vergewissern Sie sich, dass
die Offnung offen ist.

Tritt Wasser durch die Prifoffnung aus, ist die Wasserdi-
chtung beschadigt. Tritt Ol durch die Praféffnung aus, so
ist die Olringdichtung beschéadigt. )
Ersetzen Sie ggf. die Wasserdichtung bzw. die Olringdi-
chtung (Seite 4-15)

Kiihimittelwechsel

/\ WARNUNG

Das Abnehmen des Kiihlerdeckels bei heiRem Motor
kann zum Herausspritzen von Kiihimittel und zu schwe-
ren Verbrennungen fiihren.

Lassen Sie Motor und Kiihler immer abkiihlen, bevor Sie
den Deckel vom Kiihler abnehmen.

1. Nehmen Sie die KuahImittelablassschraube und die Di-
chtungsscheibe ab.

(1) SCHRAUBE
(2) KUHLERDECKEL

2. Drehen Sie die obere Montageschraube des Kihlers
heraus, und ziehen Sie den Kihler nach vorn. Drehen Sie
den Deckel vom Kuhler, und lassen Sie das KihImittel ab.

3. Setzen Sie die neue Dichtungsscheibe und die
Ablassschraube ein, und ziehen Sie sie mit dem angege-
benen Anzugsdrehmoment fest.

Anzugsdrehmoment: 9,8 Nm (1,0 kgfem)
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Service und Instandhaltung

(1) EINFULLSTUTZEN

4
5

. Flllen Sie den Kihler bis zum Einfillstutzen mit Kihlmittel.
. Driicken Sie abwechselnd die Kiihlerschlduche zusam-
men. Sinkt der Kihlmittelpegel, flllen Sie Kihlmittel nach.
. Fillen Sie den Kihler bis zum Einfillstutzen mit KihImittel.
. Lassen Sie nach dem ersten Einfiillen den Motor an, und
Uberpriifen Sie den Kihlmittelstand (Seite 1-3).

N O

(1) KUPPLUNGSFLUSSIGKEITSBEHALTER
(2) UNTERE PEGELMARKE

Kupplungsanlage
Uberprﬁfung der Kupplungsanlage

1. Betatigen Sie den Kupplungshebel, und tberprifen Sie, ob
sich Luft in der Anlage befindet. Lost sich die Kupplung
nicht richtig, oder bietet der Hebel zu wenig oder nur
schwammigen Widerstand, muss die Kupplungsanlage
entlliftet werden.

2. Nehmen Sie den Deckel und die Membran vom Kupplungs-
flissigkeitsbehalter ab, und (berprifen Sie den Flissi-
gkeitsstand. Bei niedrigem FlUssigkeitsstand, Uberprifen
Sie den Schlauch und die Bauteile der Kupplung auf Schéa-
den, VerschleilRspuren, Risse und offensichtlich undichte
Stellen. Ziehen Sie alle losen Bauteile fest. Ersetzen Sie
ggf. beschédigte Schlauche und Bauteile.

(1) AUSPUFFROHR
(2) SCHALLDAMPFER
(3) LAMBDASONDE (ED)

Auspuffrohr und Schalldampfer
Uberpriifung

Uberprifen Sie, dass der Schalldampfer nicht verstopft ist.
Vergewissern Sie sich, dass keine Schrauben oder Muttern
fehlen bzw. locker sind.

Uberprifen Sie das Auspuffrohr und den Schalldampfer auf
Risse und Verformungen.

Uberpriifen Sie die Dichtung des Auspuffrohrs.

Uberpriifen Sie die Dichtung des Schalldampfers.

Ein Bruch des Auspuffrohrs fihrt zu einem Leistungsverlust
des Motorrads.
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Service und Instandhaltung_;

(1) ANTRIEBSKETTENSPANNUNG

Antriebskette
L"Jberpri'lfung der Antriebskettenspannung

Wahrend des Einfahrens ist die Antriebskettenspannung hau-
fig zu Uberprifen und nachzustellen. Auch nach einem Ket-
tenwechsel ist die Spannung zu Gberprifen.

RegelmaRige Reinigung und Schmierung sowie eine korrekte
Einstellung der Kettenspannung tragen dazu bei, die Lebens-
dauer der Antriebskette zu verlangern.

Legen Sie den Leerlauf ein, stellen Sie den Motor ab, und
stellen Sie das Motorrad auf dem Seitensténder ab.

Lésen Sie die Spannfeder von der Antriebskette, sodass die
Kette spannungsfrei ist.

Messen Sie das freie Spiel im unteren Kettenabschnitt, in der
Mitte zwischen den Kettenradern.

Spiel der Antriebskette: 25 — 35 mm

Drehen Sie das Kettenrad, und messen Sie das Spiel der An-
triebskette an verschiedenen Kettenabschnitten. Liegt das
Spiel in einem Kettenabschnitt Gber dem Durchschnitt, so
bedeutet dies, dass die Kette gelangt ist und ersetzt werden
muss.

Achten Sie darauf, dass Sie sich nicht die Finger zwischen
Kette und Kettenrad einklemmen.

(1) ACHSMUTTER
(2) REGLER

Einstellung der Antriebskettenspannung

Losen Sie die hintere Achsmutter gerade so weit, dass Sie
das Hinterrad nach vorne schieben kénnen.

Den Regler an beiden Seiten um die gleiche Anzahl von Um-
drehungen drehen, bis die korrekte Kettenspannung erreicht
ist.

Durch Drehen des Reglers gegen den Uhrzeigersinn, wird das
Spiel der Antriebskette verringert und durch Drehen im Uhr-
zeigersinn erhoht.

* Richten Sie die Antriebskette mit Hilfe der Regler parallel
zur Rahmenachse aus.

 Uberprifen Sie, dass der Anschlag zwischen den Zahnen
des Reglers liegt.

Uberpriifen Sie erneut die Spannung der Antriebskette und
dass das Rad frei dreht.

Nach dem Einstellen ziehen Sie Achsmutter mit dem vorges-
chriebenen Anzugsdrehmoment an.

Anzugsdrehmoment: 69 Nm (7,0 kgfem)

Schmieren Sie die Antriebskette.
Hangen Sie die Spannfeder wieder an der Antriebskette ein.

‘..

(1) A_NTRIEBSKETTENFUHRUNG
(2) FUHRUNG DES ANTRIEBSKETTENSPANNERS

Antriebskettenfiihrung
Uberpriifen / Ersetzen

Uberpriifen Sie die Antriebskettenfiihrung auf Bescha-digung
oder Verschleil3.

Betragt die Abnutzung 2,0 mm oder mehr, muss die Ketten-
fihrung ersetzt werden.

Uberprifen Sie die Fliihrung des Antriebskettenspanners auf
Beschadigung oder Verschleil3.

Betragt die Abnutzung 2,0 mm oder mehr, muss die Ketten-
fihrung ersetzt werden.

Die Schrauben des Kettenspanners und der Antriebs-ketten-
fihrung sind nach dem Einfahren nachzuziehen.
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(1) SCHRAUBE
(2) FEDERRING
(3) GETRIEBERITZEL

Getrieberitzel / -kettenrad

Ersatz des Getrieberitzels

Nehmen Sie den Deckel vom Getrieberitzel ab.
Entspannen Sie die Antriebskette.

Legen Sie den 1. Gang

Entfernen Sie die Schraube Antriebsritzel und Federring.

(1) GETRIEBERITZEL
(2) FEDERRING
(3) SCHRAUBE

Montieren Sie das Getrieberitzel wie gezeigt auf der Neben-
welle.

Installieren Sie die Federscheibe und die Schraube wieder
ein, und drehen Sie die Schraube mit dem angegebenen
Anzugsdrehmoment fest.

Anzugsdrehmoment: 31 Nm (3,2 kgfem)

Das Getriebe in neutral.

(1) SCHRAUBEN/MUTTERN
(2) GETRIEBEKETTENRAD
Ersatz des Getriebekettenrads

Nehmen Sie das Hinterrad ab (Seite 5-14).

Nehmen Sie die Schrauben und Muttern, die Unterlegschei-
ben und das Getriebekettenrad ab.

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des
Ausbaus.

Halten Sie die Schrauben, und ziehen Sie die Muttern mit
dem angegebenen Anzugsdrehmoment fest.

Anzugsdrehmoment: 30 - 35 Nem (3,0 - 3,5 kgf-m)

Stellen Sie die Antriebskettenspannung ein (Seite 3-11).
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Service und Instandhaltung_;

(1) PEGELMARKE “MIN”

Bremsfliissigkeit
Vorderrad-Hauptbremszylinder
Uberpriifen Sie regelmaRig den Stand der Bremsflussigkeit.

Nehmen Sie die Schrauben, den Deckel des Hauptbrems-
zylinders und die Membran ab.

Liegt der Pegelstand der Bremsflissigkeit unter der Marke
“MIN”, Gberpriifen Sie den Verschleild der Bremsbelage.
Ersetzen Sie ggf. die Bremsbelége.

Anleitungen zum Ersatz der Bremsbelége finden Sie auf Seite 5-23.

Uberprifen Sie auRerdem das Bremssystem auf Undichti-
gkeiten.

-

(1) BREMSSCHLAUCH

Uberprifen Sie, dass sich der Bremsschlauch in keiner
Lenkerposition verheddert oder verfangt und dass er beim
Strecken der Federung nicht tiberdehnt wird.

Wechseln Sie die Bremsflissigkeit alle 6 Monate.

Ersetzen Sie den Bremsschlauch jedes Jahr.

Flhren Sie bei hoher Luftfeuchtigkeit keine Wartungs-arbei-
ten am Bremssystem durch.

Bremsfliissigkeit: AusschlieBlich DOT 4

(1) DECKEL
(2) PEGELMARKE “MIN”

Hinterer Hauptzylinder
Uberpriifen Sie regelmaRig den Stand der Bremsflussigkeit.

Nehmen Sie den Deckel vom Behélter des Hauptzylinders
sowie die Befestigungsplatte und die Membran ab.

Liegt der Pegelstand der Bremsflussigkeit unter der Marke
“MIN”, Gberprifen Sie den Verschleil3 der Bremsbelage.
Ersetzen Sie ggf. die Bremsbelage.

Anleitungen zum Ersatz der Bremsbelédge finden Sie auf Seite
5-23.

Uberprifen Sie auRerdem das Bremssystem auf Undichti-
gkeiten.

Wechseln Sie die Bremsflissigkeit alle 6 Monate.

Ersetzen Sie den Bremsschlauch jedes Jahr.

Flhren Sie bei hoher Luftfeuchtigkeit keine Wartungs-arbei-
ten am Bremssystem durch.

Bremsfliissigkeit: AusschlieBlich DOT 4
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Service und Instandhaltung

(1) BREMSBELAG

Bremsbelagverschleil
Messen Sie die Starke der Bremsbelage.
Mindeststarke (ohne Metalltrager): 1,0 mm

Ist einer der beiden Belage bis zur Markierung abgenutzt,
missen beide Bremsbeldge ersetzt werden.

iy
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(1) BREMSSCHEIBE

Bremsanlage

Anleitungen zum Einstellen des Bremshebels finden Sie auf
Seite 1-11.

Anleitungen zum Einstellen der Hohe des Bremspedals finden
Sie auf Seite 1-12.

Bremsscheiben

Messen Sie den Schlag der hinteren Bremsscheibe mit einer
Lehre.

Wartungsgrenze: 0,15 mm

Ersetzen Sie die Bremsscheibe, wenn die Exzentrizitat die
Wartungsgrenze Uberschreitet.

Messen Sie die Starke der Bremscheibe.

Wartungsgrenze:
Vorn: 2,5 mm
Hinten: 2,5 mm

Ersetzen Sie ggf. die Bremscheibe.

Anleitungen zum

Ausbau der Bremsscheibe finden Sie auf den Seiten 5-1
und 5-14.

(1) BREMSSCHEIBE
(2) BREMSSCHEIBENSCHRAUBE
(3) BUCHSE

Die Vorderradbremse ist eine schwimmend gelagerte Schei-
benbremse.

Ersetzen Sie die Bremsscheibe und die Brems-scheibens-
chrauben, wenn das Spiel in Drehrichtung 2 mm (bersteigt
(am Scheibenrand gemessen). Das Standardspiel betragt
0,3-1,0 mm.

Geben Sie vor dem Einbauen Schraubensicherung auf die
Gewinde der Bremsscheibenschrauben.

Anzugsdrehmoment: 18 - 20 Nem (1,8 - 2,0 kgf-m)

Ersetzen Sie die Buchse an der Vorderradbremse, wenn die
Bremsscheibe beginnt, sich nach rechts und links zu bewegen.
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Service und Instandhaltung

(1) SCHRAUBEN DER LENKERHALTERUNG
(2) OBERE LENKERHALTERUNG

Lenker und Steuerkopflager
Lenker

Vergewissern Sie sich, dass der Lenker keine Verwindungen
oder Risse aufweist.

Vergewissern Sie sich, dass sich der Lenker nicht aus seiner
korrekten Position verschoben hat.

Vergewissern Sie sich, dass die Schrauben der Lenkerhal-
terung gut festgedreht sind.

Drehen Sie ggf. die Schrauben der Lenkerhalterung fest.
Ziehen Sie zuerst die vorderen und dann die hinteren Schrau-
ben auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment an.

Anzugsdrehmoment: 22 Nm (2,2 kgf-m)

(1) STEUERKOPFLAGER

Steuerkopflager

Stltzen Sie das Motorrad auf den Wartungsstander, sodass
das Vorderrad vom Boden abgehoben ist.

Drehen Sie den Lenker nach rechts und links, und Uberprifen
Sie, ob die Steuerkopflager leicht und ruckfrei drehen. Ste-
llen Sie sich vor das Motorrad, nehmen Sie die Gabel (an der
Achse), und driicken Sie diese nach innen (zum Motor) und
nach auRen, um das Spiel der Steuerkopflager zu Uberprifen.
Wenn Sie irgend eine UnregelméaRigkeit oder Spiel festste-
llen, so stellen Sie die Steuerkopflager nach oder ersetzen
Sie sie.

(1) SPEICHEN
(2) SICHERUNGSMUTTER DER FELGE

Rader und Bereifung

Der richtige Reifenfllldruck gewahrleistet maximale Stabilitat
und eine lange Lebensdauer der Reifen.

Kontrollieren Sie haufiger den Reifenfllldruck und korrigieren
Sie ihn gegebenenfalls.

Der Reifenfllldruck ist bei KALTEN Reifen zu Uberprifen.

Standard-Reifenfiilldruck NUR FUR DEN WETTKAMPF:
Vorn: 39 - 44 kPa (0,40 - 0,45 kgf/cm?)
Hinten: 29 - 34 kPa (0,30 - 0,35 kgf/cm?)

Uberpriifen Sie die Reifen auf Schaden.

Uberprifen Sie die Rader auf Exzentrizitdt. Sind die Rader
exzentrisch, so Uberpriifen Sie die Spannung der Speichen
oder ersetzen Sie das Rad.

Uberpriifen Sie die Radachse auf Unwucht.

Uberprifen Sie den Zustand der Vorderrad- und Hinterrad-
lager.

Uberpriifen Sie die Ausrichtung der Rader, die Spannung der
Speichen und den Sitz der Sicherungsmutter der Felge.

Werkzeug:
Speichenschliissel (Vorderrad) 07701-0020300
Anzugsdrehmoment:
Speichenmutter
Vorn: 2,45 -4,9 Nem (0.24 - 0,49 kgf-m)
Hinten: 2-3N-m (0,2 - 0,3 kgf-m)

Sicherungsmutter der Felge: 13 Nm (1,3 kgfem)
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Service und Instandhaltung

Vorderradfederung

Uberpriifung

1. Stellen Sie sicher, dass die Oberflachen von Gabel und
Staubkappen staubfrei sind.

2. Priifen Sie, ob Anzeichen fir das Auslaufen von Ol vor-
liegen. Beschadigte oder undichte Oldichtringe der Gabel
sind vor der Fahrt zu ersetzen.

3. Uberpriifen Sie die Funktionstlchtigkeit der Gabel. Ziehen
Sie dazu die Vorderbremse und driicken Sie den Lenker
mehrmals kréaftig nach unten.

¢ Eine neue COTA muss eingefahren werden, um eine gute
Verbindung der Federung zu gewabhrleisten.

* Nach dem Einfahren ist vor der Durchfiihrung von Veran-
derungen an der Einstellung der Federung eine Probefahrt
mit der Vorderradfederung in Standardposition zu unter-
nehmen.

(1) VORSPANNUNGSREGLER

Gabel (2ED/4ED)

Bei der Auslieferung des Motorrads ist die Gabel mit einer
dliinnen Fettschicht bedeckt. Dies ist kein Anzeichen auf das
Vorliegen einer undichten Stelle.

Die Gabel ist immer an das Gewicht des Fahrers und an die
Einsatzbedingungen anzupassen, wobei eine oder mehrere
der folgenden Malinahmen Verwendung finden kénnen.

Prinzipiell kénnen an der Vorderradauffederung folgende drei

Einstellungen durchgefiihrt werden:

e Zugdampfung (rechter Gabelrohr)
Zum Einstellen der Zugdampfungsgeschwindigkeit der
Gabel drehen Sie die Schraube des Reglers der Zugdam-
pfung.

* Druckdampfung (rechter Gabelrohr)
Zum Einstellen der Druckdampfungsgeschwindigkeit der
Gabel drehen Sie die Schraube des Reglers der Druckdam-
pfung.

e Federvorspannung (linker Gabelrohr)
Zum Einstellen der Ausgangslange der Federvorspannung
drehen Sie den Regler der Federvorspannung.

* Volumen der Hydraulikflissigkeit in der Gabel
Die Auswirkungen eines hdheren oder niedrigeren FlUs-
sigkeitsstands in der Gabel sind nur im Endbereich der
Gabelbewegung bemerkbar.

Standardposition:
2,5 = 0,5 Raststellen aus der maximalen Spannung

(1) REGLER DER ZUGDAMPFUNG

Wechseln Sie die Hydraulikflissigkeit der Gabel alle 6 Mona-
te. Anleitungen zur Regulierung des Flissigkeitsstands nach
dem Wechsel der Hydraulikfllssigkeit finden Sie auf den Sei-
ten 5-8 und 5-10.

Verwenden Sie die empfohlene Hydraulikfllissigkeit, deren
Zusatze die einwandfreie Funktion der Vorderradfederung
Ihrer COTA gewahrleisten.

Empfohlene Hydraulikfliissigkeit:
Showa SS05 (SAE 5W) oder gleichwertig

Standardposition:
15 = 2 Raststellen aus der maximalen Spannung
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(2) REGLER DER DRUCKDAMPFUNG

Nur eine regelmafige Kontrolle und Reinigung der Bauteile
gewabhrleistet die einwandfreie Funktion der Vorderradfe-
derung. Uberpriifen Sie die Staubkappen auf Staubabla-
gerungen, Schmutz und Fremdkérper. Uberpriifen Sie die
Hydraulikflissigkeit auf Verunreini-gungen.

Erhéhen Sie die Einstellung der Zugdampfung schrittwei-
se. Das Uberspringen eines Schritts kann dazu flhren,
dass Sie nicht die ideale Einstellung finden. Unternehmen
Sie nach jeder Einstellung eine kurze Probefahrt.

Wenn Sie nicht die richtige Einstellung finden, kehren Sie
wieder zur urspriinglichen Einstellung zurlick und versu-
chen Sie es erneut.

Standardposition:

17 = 2 Raststellen aus der maximalen Spannung

L= E
(1) VORSPANNUNGSREGLER

I ol

Hinterradfederung

Die Schwinge stitzt sich auf einen Stodampfer. Der hintere
Dampfer ist immer an das Gewicht des Fahrers und an die
Einsatzbedingungen anzupassen, wobei eine oder mehrere
der folgenden MaBnahmen Anwendung finden kénnen.

Federvorspannung

Zum Einstellen der Ausgangslédnge der Federvorspannung
drehen Sie den Regler der Federvorspannung.
Zugdampfung:

Zum Einstellen der Zugdampfungsgeschwindigkeit drehen
Sie die Schraube des Reglers der Zugdampfung.

(1) REGLER DER ZUGDAMPFUNG

Eine neue COTA muss eingefahren werden, um eine gute
Verbindung der Federung zu gewaébhrleisten.

Nach dem Einfahren ist vor der Durchfiihrung von Veran-
derungen an der Einstellung der Federung eine Probefahrt
mit der Hinterradfederung in Standardposition zu unter-
nehmen.

Erhéhen Sie die Einstellung der Zugdampfung schrittwei-
se. Das Uberspringen eines Schritts kann dazu fiihren,
dass Sie nicht die ideale Einstellung finden. Unternehmen
Sie nach jeder Einstellung eine kurze Probefahrt.

Wenn Sie nicht die richtige Einstellung finden, kehren Sie
wieder zur urspriinglichen Einstellung zuriick und versu-
chen Sie es erneut.

Standardposition:

10 = 2 Raststellen aus der maximalen Spannung
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Uberpriifung

1. Vergewissern Sie sich, dass die Feder nicht gebrochen ist
bzw. klemmt.

2. Drucken Sie das Hinterteil des Motorrads mehrmals auf
und ab, und UGberprifen Sie, ob die Federung sanft dur-
chfedert.

3. Vergewissern Sie sich, dass der Kolben des hinteren
Dampfers nicht verdreht ist und keine Undichtigkeiten au-
fweist.

4. Dricken Sie das Hinterrad zur Seite, um festzustellen, ob
die Schwingenlager abgenutzt oder lose sind. Die Schwin-
genlager dirfen kein Spiel aufweisen. Andernfalls miissen
die Lager ersetzt werden (Seite 5-17).

(1) SCHRAUBE )
(2) SCHEINWERFERGEHAUSE

Scheinwerfer und vorderes und hinteres
Standlicht

Tausch der Birnen

* Beim Tausch der Scheinwerferbirne ist Folgendes zu bea-
chten.

- Verwenden Sie zum Austauschen der Birne saubere
Handschuhe. Berlihren Sie die Scheinwerferbirne nicht
mit bloRBen Fingern, da dadurch heiBe Punkte entstehen
kénnen, die zum Ausfall der Birne fiihren.

- Wenn die Birne versehentlich mit bloRen Héanden
berGhrt wird, ist diese mit einem mit Alkohol angefeu-
chteten Lappen zu reinigen, um ein vorzeitiges Durch-
brennen zu vermeiden.

* Vergessen Sie nicht, nach dem Austauschen der Schein-
werferbirne die Staubabdeckung wieder zu installieren.

¢ Die lampe des Scheinwerfers erhitzt sich stark im Betrieb
und bleibt auch einige Zeit nach dem Ausschalten des

Scheinwerfers noch heil3. Lassen Sie sie vor dem Dur-

chfihren von Wartungsarbeiten ausreichend abkihlen.

(1) STAUBABDECKUNG
(2) SPERRSTIFT DER BIRNE
(3) BIRNE

(4) STECKER

- Bauen Sie das obere Scheinwerfergehduse aus.
- Ziehen Sie die Stecker

- Nehmen Sie die Staubabdeckung ab.

- Ldsen Sie den Sperrstift der Birne

- Nehmen Sie die Birne des Scheinwerfers heraus

HINWEIS

Bertihren Sie die birne nicht mit bloBen Handen. Durch Fin-
gerabdriicke kénnen heil3e Punkte entstehen, die zum Aus-
fall der Birne fiihren.

Richten Sie zum Einbauen der Birne die Laschen an den Nu-
ten der Scheinwerfereinheit aus.

Lassen Sie den Sperrstift der Birne in der Nut der Scheinwer-
fereinheit einschnappen.

Befestigen Sie die Staubabdeckung wieder ordnungsgeman
am Scheinwerfer.

Bauen Sie das obere Scheinwerfergehause ein.
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Reinigung

Reinigen Sie |hre COTA regelmaRig, um die Oberflachen zu
schiitzen, und Uberpriifen Sie sie dabei auf Beschadigungen,
VerschleiR und Olverluste.

Verwenden Sie zum Reinigen Ihrer COTA immer Wasser
und ein sanftes Reinigungsmittel (wie zum Beispiel fllssiges
Spulmittel), um eine Entfarbung der Aufkleber zu vermeiden.

HINWEIS

Hochdruckwasser (oder -luft) kann bestimmte Motorradteile
beschédigen.

Radnaben

Motor- und Lichtstoppschalter
Schalldampferausgang

Elektrische Bauteile

Antriebskette

Hauptzylinder Bremse und Kupplung
Gummibauteile

Kunststoffbauteile

Aufkleber, Pausen.

Luftleitung

1. Spllen Sie nach der Reinigung Ihre COTA mit reichlich
sauberem Wasser ab. Waschmittelrlickstande kénnen die
Legierungsteile korrodieren.

2. Trocknen Sie lhre COTA, starten Sie den Motor und lassen
Sie diesen mehrere Minuten im Leerlauf laufen.

3. Schmieren Sie die Antriebskette unmittelbar nach dem
Waschen und Trocknen der COTA.

4. Prifen Sie vor Fahrtantritt mit Ihrer COTA die Bremsen.
Damit die Bremsen wieder normal ansprechen, sind sie
unter Umstanden mehrmals zu betatigen. Die Bremsleis-
tung kann unmittelbar nach dem Waschen lhrer COTA
beeintrachtigt sein.

Stilllegung

Eine langere Lagerung, zum Beispiel wahrend des Winters,
erfordert das Befolgen mehrerer Schritte, um den Auswirkun-
gen der Nichtbenutzung entgegenzuwirken. Es ist zudem
zweckmaRig, die erforderlichen Reparaturen VOR dem Ein-
lagern Ihrer COTA durchzuflihren. Ansonsten vergessen Sie
ggf. diese Reparaturen vor der erneuten Nutzung.

Vorbereitung des Motorrads zur Stilllegung

1. Reinigen Sie alle Teile Ihrer COTA vollstandig. Waschen
Sie sie mit SURBwasser und trocknen Sie sie ab.

2. Lassen Sie den Inhalt des Kraftstofftanks in einen geeig-
neten Benzinbehalter ab.

Benzin ist sehr leicht entflammbar und explosionsgefahr-
lich. Sie konnen beim Ablassen oder Auftanken Verbren-
nungen und schwere korperliche Verletzungen erleiden.

« Stellen Sie den Motor ab und vermeiden Sie Warme-
quellen, Funken oder offenes Feuer.

+ Fihren Sie den Ablass- bzw. Auftankvorgang
ausschlieBlich im Freien durch.

- Beseitigen Sie verschiitteten Kraftstoff umgehend.

3. Nehmen Sie die Ablassschraube des Kihlmittels am
Deckel der Wasserpumpe ab, um das Kihimittel abzu-
lassen. Lassen Sie das Kihlmittel in einen geeigneten
Behalter ab. Stellen Sie nach dem vollstdndigen Ablas-
sen des Kihlmittels sicher, dass der Dichtungsring der
Ablassschraube sich in gutem Zustand befindet, und brin-
gen Sie die Ablassschraube wieder an.

. Schmieren Sie die Antriebskette.

. Bauen Sie die Zylinderkerze aus und gieRen Sie einen
Loffel (15 - 20 cm?®) sauberes Motordl in den Zylinder.
Bei geerdeter Ziindkerze oder gedricktem Mo-
torstoppschalter den Motor mehrmals drehen, um das Ol
zu verteilen.

(S0

. Pumpen Sie die Reifen auf den empfohlenen Filldruck auf.
. Platzieren Sie lhre COTA auf einem Wartungshalter oder

ahnlichem, um beide Rader vom Boden anzuheben.

. Stopfen Sie einen Lappen in den Schalldédmpferausgang.

Binden Sie danach eine Plastiktliite Uber das Ende des
Schallddmpfers, um den Eintritt von Feuchtigkeit zu ver-
meiden.

. Decken Sie Ihre COTA ab und lagern Sie sie an einem

trockenen und sauberen Ort.

Ende der Lagerzeit

1. Nehmen Sie die Abdeckung ab und reinigen Sie lhre

COTA.
Wechseln Sie das Motor- und Getriebedl, falls mehr als 4
Monate seit Beginn der Stilllegung vergangen sind.

. Entfernen Sie die Abdeckung vom Schalldampfer und ent-

fernen Sie den Lappen aus dem Schalldéampferausgang.

. Fillen Sie den Kraftstofftank mit dem empfohlenen

Benzin.

. Fillen Sie das empfohlene KihImittel langsam Uber die

Fillhals6ffnung des Kihlers ein.
Lassen Sie die Luft aus dem Kihlsystem ab und bringen
Sie den Kihlerstopfen fest an (Seite 1-3).
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Anmerkungen




4. Motorwartung

(1) SEEGERRING
(2) UBERDRUCKVENTIL

Oliiberdruckventil
Ausbau/Uberpriifung

Lassen Sie das Motordl ab.
Nehmen Sie den Kurbelgehdusedeckel links ab (Seite 4-49).

Nehmen Sie den Seegerring heraus.
Nehmen Sie das Ollberdruckventil aus dem linken Kurbelge-
hausedeckel.

(1) UBERDRUCKVENTIL
(2) O-RING

Sy

(1) UBERDRUCKVENTIL
(2) SEEGERRING

Uberpriifen Sie die Funktionsweise des Uberdruckventils
durch Dricken auf den Kolben des Uberdruckventils.

Einbau

Die neue O-Ringdichtung 6len und in die Aufnahme am Uber-
druckventil einsetzen.

Montieren Sie das Uberdruckventil in den linken Kurbelge-
héusedeckel.

Setzen Sie den Seegerring fest in die Ausnehmung am Kur-
belgehdusedeckel ein.

Montieren Sie den linken Kurbelgehausedeckel (Seite 4-51).

(1) ANGETRIEBENES ZAHNRAD
(2) MITNEHMERSTIFT

Olpumpe
Ausbau

Bauen Sie den Motor aus dem Rahmen aus.
Trennen Sie die beiden Kurbelgehausehalften (Seite 4-54).

Bauen Sie das angetriebene Zahnrad und den Mitnehmerstift
aus der Olpumpe aus.




Motorwartung_;

(1) EINWEG-LAMELLENVENTIL
(2) DICHTUNG
(3) ZENTRIERBUCHSE

(1) AUSSENROTOR
(2) INNENROTOR
(3) OLPUMPENWELLE

Bauen Sie das Lamellenventil, die Dichtung und die Zentrier-
buchsen aus.

Nehmen Sie die Olpumpenwelle sowie den Innen- und den
AuRenrotor heraus.

il

(2) OLPUMPENWELLE

(1) SEEGERRING
(2) OLRINGDICHTUNG

%

(1) EINWEG-LAMELLENVENTIL

Uberpriifung

Uberpriifen Sie das angetriebene Zahnrad der Olpumpe auf
Schéaden oder Verschleil.

Uberpriifen Sie die Olpumpenwelle auf Schaden oder Vers-
chleiB.

Uberpriifen Sie das Einweg-Lamellenventil auf Schaden, und
ersetzen Sie es ggf.

Uberpriifen Sie die Olringdichtung der Olpumpenwelle im
Kurbelgehduse links auf Schaden und Verschlei, und erset-
zen Sie sie ggf.

Setzen Sie die Olpumpenwelle sowie den Innen- und den
AuBenrotor provisorisch rechts in das Kurbelgeh&use ein.

Messen Sie das Spiel an der Spitze der Olpumpe.

Wartungsgrenze: 0,20 mm
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Motorwartung

(1) DICHTUNG

Messen Sie das Spiel des Gehauses der Olpumpe.
Standardspiel: 0,15 - 0,20 mm

Setzen Sie die Kurbelgehausedichtung provisorisch ein.
Messen Sie das Seitenspiel mit einem Lineal und einer Dic-

kenlehre.

Standardspiel: 0,05 - 0,172 mm

. A

(1) OLPUMPENWELLE
(2) INNENROTOR

(3) EBENE FLACHEN
(4) AUSSENROTOR

Einbau

Olen Sie die Rotoren und die Olpumpenwelle mit sauberem
Motordl.

Setzen Sie die Olpumpenwelle rechts in das Kurbelgehause
ein.

Setzen Sie den Innenrotor ein, und richten Sie die ebenen
Flachen von Innenrotor und Olpumpenwelle zueinander aus.
Setzen Sie den AuRenrotor ein.

(1) MITNEHMERSTIFT
(2) ANTRIEBSZAHNRAD

(1) EINWEG-LAMELLENVENTIL
(2) ZENTRIERBUCHSEN
(3) NEUE DICHTUNG

Setzen Sie den Mitnehmerstift in die Offnung an der Olpumpen-
welle ein. )

Setzen sie das Zahnrad der Olpumpe ein, und richten Sie dabei die
Nut im Zahnrad zum Mitnehmerstift aus.

Setzen Sie das Einweg-Lamellenventil rechts in das Kurbelgehause
ein.

Achten Sie dabei auf die richtige Ausrichtung des Lamellenventils.
Setzen Sie die Zentrierbuchsen und die neue Dichtung ein.

Bauen Sie das Kurbelgehduse zusammen.

Bauen Sie die ausgebauten Teile in der umgekehrten
Ausbaureihenfolge ein.




Motorwartu ng

(1) 5-POLIGER STECKER

Ausbau / Einbau der Versorgungsleitung fiir
den Kraftstoff

Es ist erforderlich, den Sperrstift des Schnappverbin-
dungssteckers immer dann zu tauschen, wenn die Versor-
gungsleitung fir den Kraftstoff abgeklemmt wird.

Ausbau der Kraftstoffpumpe

Schalten Sie den Motor aus.

Sie den hinteren Kotfllgel ab.

Nehmen Sie den Kraftstofftank.

Ziehen Sie den 5-poligen Stecker aus der Kraftstoffpumpe
heraus.

Starten Sie den Motor, bis er sich ausschaltet.

(1) SPERRSTIFT
(2) SCHNAPPVERBINDUNGSSTECKER

(1) SPERRSTIFT
(2) SCHNAPPVERBINDUNGSSTECKER

1. Bauen sie die Sicherheitsabdeckung des Schnappverbin-
dungssteckers ab.

2. Uberpriifen Sie, ob der Schnappverbindungsstecker vers-
chmutzt ist und reinigen Sie ihn gegebenenfalls. Bedecken
Sie den Schnappverbindungsstecker mit einem Tuch oder
Lappen der Werkstatt.

3. Halten Sie den Schnappverbindungsstecker mit einer Hand
und ziehen Sie die beiden Stifte des Sperrstifts mit der an-
deren Hand an, wahrend Sie vom Stecker aus nach hinten
ziehen. Klemmen Sie den Schnappverbindungsstecker ab
und nehmen Sie den Sperrstift heraus.

(1) SPERRSTIFT
(2) SCHNAPPVERBINDUNGSSTECKER

Seitlicher Einbau der Kraftstoffpumpe

1. Bauen Sie einen neuen Sperrstift in den Schnappver-
bindungsstecker ein. Setzen Sie den Schnappverbin-
dungsstecker in die Versorgungsleitung der Kraftstoffpum-
pe ein, bis es Klick macht. Falls das Einsetzen schwierig
ist, tragen Sie ein wenig Motordl auf der Versorgungslei-
tung der Kraftstoffpumpe auf.

2. Bewegen Sie den Schnappverbindungsstecker nach
hinten, um zu Uberpriifen, ob er nicht herausspringt und
gut angeschlossen ist.

3. Bauen Sie die Sicherheitsabdeckung des Schnappverbin-
dungssteckers ein.
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Motorwartung_;

..-—

(1) HOHLSCHRAUBE
(2) DICHTSCHEIBE

Uberpriifung des Kraftstoffkreislaufs
Uberpriifung des Kraftstoffdrucks

Benzin ist sehr leicht entflammbar und explosionsgefahr-

lich.

Eine unsachgemaRe Handhabung kann zu Verbrennun-

gen und schweren Verletzungen fiihren.

* Stellen Sie den Motor ab, und halten Sie Warmeque-
llen, Funken oder offenes Feuer fern.

* Tanken Sie nur im Freien.

* Beseitigen Sie ausgelaufene Kraftstoffreste umgehend.

HINWEIS

Lassen Sie vor dem Abnehmen der Kraftstoffschlduche den
Druck aus dem Kraftstoffkreislauf ab, indem Sie die Hohls-
chraube des Kraftstoffvorlaufschlauchs am Diisenhalter loc-
kern.

Ersetzen Sie die Dichtungsringe immer, wenn Sie die Ho-
hischraube des Kraftstoffschlauchs I6sen oder abnehmen.

Sie den hinteren Kotfligel ab.

Decken Sie die Hohlschraube am Kraftstoffvor-laufschlauch
mit einem Tuch ab.

Losen Sie langsam die Hohlschraube, und fangen Sie den rest-
lichen Kraftstoff mit einem zugelassenen Benzinbehalter auf.

(1) DRUCKMESSADAPTER, 12 MM
(2) DICHTSCHEIBE, 12 MM

(3) DICHTSCHEIBE, 6 MM  (4) DRUCKMESSER

Nehmen Sie die Hohlschraube vom Kraftstoffvor-laufs-
chlauch ab, und schlieRen Sie den Kraftstoff-Druckmesser
zusammen mit folgenden Original-Honda-Teilen an.

DRUCKMESSADAPTER, 12 MM

Artikel-Nr. 90008-PP4-E02
DICHTSCHEIBE, 12 MM

Artikel-Nr. 90428-PD6-003
DICHTSCHEIBE, 6 MV

Artikel-Nr. 90430-PD6-003
Werkzeug:

07406-0040003 oder
07406-0040002

Kraftstoff-Druckmesser

(1) KRAFTSTOFF-DRUCKMESSER

Starten Sie den Motor.
Lesen Sie den Kraftstoffdruck im Leerlauf ab.

Leerlaufgeschwindigkeit 1.800 = 100 min-1 (U/min)
Standard: 314 kPa (min.) - 382 kPa (max.)
(3,2 kgf/cm?- 3,9 kgf/cm?)

Ist der Kraftstoffdruck hoher als angegeben, Gberpriifen Sie
folgende Punkte:
— die Kraftstoffpumpe (Seite 4-7)

Ist der Kraftstoffdruck niedriger als angegeben, Uberprifen
Sie folgende Punkte:

- den Kraftstoffkreislauf auf undichte Stellen

— den Kraftstofffilter auf Verstopfungen

— die Kraftstoffpumpe (Seite 4-7)
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Motorwartu ng

(1) KRAFTSTOFFRUCKLAUFSCHLAUCH

Uberpriifung der Férdermenge der Kraftstoffpumpe
Nehmen Sie den hinteren Kotfligel ab.

Klemmen Sie die Hohlschnecke ab und stecken Sie den Nip-
pel der Leitung in einen einen zugelassenen Benzinbehalter.

Heben Sie den Kraftstofftank.

SchlieBen Sie die 12-V-Batterie an die Klemmen des 2-poli-
gen Steckers (schwarz) der Kraftstoffpumpe an, und Uber-
prifen Sie die Kraftstoff-Férdermenge in 10 Sekunden.

Fordermenge:
0,749 I/min (139 cm?® / minimum 10 seg)

Liegt die geforderte Kraftstoffmenge unter dem angegebe-

nen Wert, Uberprifen Sie folgende Punkte:

- den Kraftstoffschlauch auf Verstopfungen oder Klemm-
stellen

— den Kraftstofffilter auf Verstopfungen

— die Kraftstoffpumpe (Seite 4-7)

..-—

(1) DICHTSCHEIBE
(2) HOHLSCHRAUBE

Bauen Sie die Hohlschnecke der Versorgungsleitung fiir den
Kraftstoff nach der Inspektion mit einem neuen Dichtring
wieder ein.

Anzugsdrehmoment: 22 Nem (2,2 kgf-m)

(1) 2-POLIGER STECKER (SCHWARZ)

SchlieBen Sie den 2-poligen Stecker der Kraftstoffpumpe an.

Lassen Sie den Motor an, und Uberprifen Sie, dass kein
Kraftstoff auslauft.
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Motorwartung

(1) 2-POLIGER STECKER
(2) INBUSSCHRAUBEN

Kraftstofftank/Kraftstoffpumpe
Ausbau
Nehmen Sie den hinteren Kotflligel ab.

Ziehen Sie den 2-poligen Stecker vom Einspritzventil ab.
Drehen Sie die Inbusschrauben aus dem Disenhalter heraus.

(1) ENTLUFTUNGSSCHLAUCH
(2) SCHRAUBE
(3) KRAFTSTOFFTANK

Ziehen Sie den Entliftungsschlauch vom Kraftstofftank ab.
Losen Sie die Montageschrauben vom Kraftstofftank.

(1) 2-POLIGER STECKER

Nehmen Sie den 2-poligen Stecker der Kraftstoffpumpe aus
dem Kraftstofftank heraus und ziehen Sie ihn ab.

Nehmen Sie den Kraftstofftank und das Einspritzventil he-
raus. Achten Sie dabei darauf, das Einspritzventil, besonders
die Dusenspitze, nicht zu beschéadigen.

Decken Sie nach dem Herausnehmen die Disenspitze ab, um
sie zu schiitzen.

Decken Sie auBerdem die Offnung des Einspritzventils im
Zylinder ab, um zu verhindern, dass Schmutz oder Staub in
die Verbrennungskammer gelangen.
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Motorwartu ng

(1) STECKVERBINDER
(2) KRAFTSTOFFVORLAUFSCHLAUCH
(3) 5-POLIGER STECKER

(1) SCHRAUBEN
(2) KRAFTSTOFFPUMPE

Nehmen Sie die 5-poliger Stecker und den Kraftstoffvorlau-
fschlauch ab.

Losen Sie die Montageschrauben von der Unterseite des Kra-
ftstofftanks.

Nehmen sie die Kraftstoffpumpeneinheit heraus. Achten Sie
dabei darauf, die Pumpe nicht zu beschéadigen.

(1) KRAFTSTOFFPUMPE

Einbau

HINWEIS

Ersetzen Sie nach jedem Ausbau der Kraftstoffpumpe die
Dichtung.

Entfernen Sie ggf. das Ol von der Anlagefliache zwischen der
Unterseite der Kraftstoffpumpe und dem Kraftstofftank.
Setzen Sie an der Unterseite der Kraftstoffpumpe eine neue
Dichtung ein.

Montieren Sie die Kraftstoffpumpe am Kraftstofftank (wie
auf den Fotos).

Achten Sie darauf, das Kabel der Kraftstoffpumpe nicht zu
beschadigen.

Uberpriifen Sie, ob die Dichtung gut am Kraftstofftank sitzt.
Vergewissern Sie sich, dass die Dichtung nicht am Wulst des
Kraftstofftanks aufliegt.

(1) KRAFTSTOFFPUMPE
(2) SCHRAUBEN

Setzen Sie die Montageschrauben des Kraftstofftanks ein.
Ziehen Sie die Montageschrauben des Kraftstofftanks fest.
Gehen Sie dabei in der im Bild beschriebenen alphabetischen
Reihenfolge vor.

Anzugsdrehmoment: 7 - 9 Nem (0,7 - 0,9 kgf-m)
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Motorwartung

(1) O-RINGDICHTUNG (NEUE)
(2) KRAFTSTOFFVORLAUFSCHLAUCH
(3) STECKVERBINDER

. P

(1) 2-POLIGER STECKER

Ersetzen Sie immer den O-Ring des Einspritzventils, wenn Sie
diese aus dem Zylinderkopf Ausbauen.

Setzen Sie eine neue O-Ringdichtung in die Aufnahme am
Einspritzventil.

Setzen Sie den Kraftstoffvorlaufschlauch.

Setzen Sie den Kraftstofftank wieder in den Rahmen ein, und
schliel3en Sie den 2-poligen Stecker der Kraftstoffpumpe an.

(1) KRAFTSTOFFTANK
(2) SCHRAUBEN
(3) ENTLUFTUNGSSCHLAUCH

Achten Sie beim Einsetzen des Kraftstofftanks in den Rah-
men darauf, dass Sie den Gaszug nicht einklemmen.

Setzen Sie die Montageschrauben des Kraftstofftanks ein,
und ziehen Sie sie fest.
SchlieRen Sie die Entliftungsleitung am Tank an und sichern
Sie sie mit der Klemme.

(1) INBUSSCHRAUBEN
(2) 2-POLIGER STECKER (SCHWARZ)

Setzen Sie die Inbusschrauben des Dusenhalters, ein und
ziehen Sie diese mit dem angegebenen Anzugs-drehmoment
fest.

Anzugsdrehmoment: 8 - 12 Nem (0,8 - 1,2 kgfem)

SchlieBen Sie den 2-poligen Stecker (schwarz) des Eins-
pritzventils an.

Montieren Sie den hinteren Kotfliigel.
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Motorwartu ng

(1) 5-POLIGER STECKER

(1) SCHRAUBEN
(2) HALTERUNG KRAFTSTOFFPUMPE

(1) SPERRSTIFT _
(2) PUMPENGEHAUSE
(3) PUMPE

(1) SCHNAPPVERBINDUNGSSTECKER
Ausbau des Kraftstofffilters

Ziehen Sie den 5-poligen Stecker aus der Kraftstoffpumpe
heraus.

Klemmen Sie die Versorgungsleitung flir den Kraftstoff ab
(Seite 4-4).

(1) KRAFTSTOFFPUMPE
Nehmen Sie den Kraftstofftank heraus.

Drehen Sie die Schrauben der Halterung der Kraftstoffpumpe
heraus und entnehmen Sie die Halterung.

Entfernen Sie die Kraftstoffpumpe vorsichtig aus dem Kra-
ftstofftank, um die Pumpe oder die elektrischen Kabel nicht
zu beschadigen.

(1) KABELKONTAKTE
(2) MOTOR/PUMPENFILTER

Reinigung des Kraftstofffilters

Driicken Sie auf die drei Sperrstifte zwischen dem Pumpen-
gehéduse und der Pumpe. Nehmen Sie das Pumpengehéuse
heraus.

Trennen Sie die Kabelkontakte (merken Sie sich die Augangs-
position).

Bauen Sie die Einheit Motor/Filter aus dem Pumpengeh&use
aus.
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Motorwartung_;

(1) FILTEROBERFLACHE

Reinigen Sie die Filteroberflache.

(1) O-RINGE (4) MOTOR
(2) PUMPE (5) GEHAUSE
(3) MOTORKABEL

Tauschen Sie die O-Ringe immer dann gegen neue aus, wenn
die Kraftstoffpumpe ausgebaut wird.

Reinigen Sie die Kontaktoberflache zwischen der Pumpe und
dem Kraftstofftank. Setzen Sie neue O-Ringe ein. Tragen Sie
fUr die Installation ein wenig Motordl auf.

Flhren Sie die Motorkabel durch die Lécher und schlieRen
Sie sie an den Kontakten an.

Setzen Sie einen neuen O-Ring in der Kraftstoffleitung ein.
Bauen Sie den Pumpenmotor im Gehéause ein.

Achten Sie darauf, die Kabel nicht zu beschadigen.

(1) PUMPE (3) SPERRSTIFT
(2) GEHAUSE (4) VERBINDUNGSROHR

(1) O-RING (2) PUMPE

Einbau

Bauen Sie das Gehéause in die Pumpeneinheit ein.
Vergewissern Sie sich, dass die Sperrstifte gut geschlossen
sind und beide Teile perfekt sitzen.

Bauen Sie wie gezeigt einen neuen O-Ring an seinem Platz
am Tank ein.

Flhren Sie die Pumpe in den Tank ein und achten Sie beson-
ders darauf, nicht die O-Ringe zu beschéadigen. Tragen Sie flir
die Installation ein wenig Motordl auf.

Vergewissern Sie sich, dass der O-Ring gut montiert und im
Kraftstofftank abgestitzt wird.
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Motorwartu ng

(1) HALTERUNG KRAFTSTOFFPUMPE
(2) SCHRAUBEN

Legen Sie die Befestigungsschrauben der Pumpe ein.
Bringen Sie die Pumpenhalterung wie gezeigt in ihre Position.

Ziehen Sie die Befestigungsschrauben der Pumpe in der im
Bild dargestellten alphabetischen Reihenfolge an.

Anzugsmoment: 7 - 9 Nem (0,7 - 0,9 kgf-m)

(1) TANK
(2) KLEMME
(3) ENTLUFTUNGSLEITUNG

Bauen Sie den Tank im Fahrgestell ein.
Verbinden Sie die Entliftungsleitung im Tank und sicheren
Sie sie mit der Klemme.

(1) 5-POLIGER STECKER

Bauen Sie den Schnappverbindungsstecker in der Pumpe ein
(Seite 4-4).

SchlieBen Sie den 5-poligen Stecker der Kraftstoffpumpe an.
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Motorwartung

(1) EINSPRITZVENTIL

Einspritzventil

Uberpriifung

Nehmen Sie den hinteren Kotflligel ab.

Starten Sie den Motor, und lassen Sie ihn im Leerlauf laufen.
Uberpriifen Sie die Betriebsgerausche des Einspritzventils mit

einer Sonde oder einem Stethoskop.

Wenn das Einspritzventil nicht funktioniert, ersetzen Sie es.

(1) EINSPRITZVENTIL
(2) NEUE O-RINGDICHTUNG

Aus- und Einbau

Nehmen Sie das Einspritzventil nicht aus dem Halter.
Ersetzen Sie das Einspritzventil und Disenhalter als Baugrup-
pe.

Wenn Sie die Baugruppe des Einspritzventils vom Zylinderko-
pf abnehmen, ist die O-Ringdichtung immer zu ersetzen.

L ra B r
(1) SCHRAUBEN/MUTTERN
(2) LUFTFILTERGEHAUSE

Drosselklappenkorper
Ausbau
Nehmen Sie den hinteren Kotflligel ab.

Losen Sie die Schraube des Anschlussrohrs.

Nehmen Sie die Montageschraube des Schalldampfers ab.
Drehen Sie die Montageschrauben und Muttern des Luftfil-
tergehauses heraus.

Ziehen Sie das Luftfiltergehaduse nach hinten. Achten Sie da-
bei darauf, die elektrische Anlage nicht zu beschadigen.
Lésen Sie den Kurbelgehause-Entliftungsschlauch von der
Gehausedichtung.
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Motorwartu ng

(1) 32-POLIGER STECKER (SCHWARZ)
(2) SCHRAUBE )
(3) DROSSELKLAPPENKORPER

(3) GASZUGENDE
(4) DROSSELKLAPPENWALZE

(1) SCHRAUBEN
(2) DECKEL DER DROSSELKLAPPENWALZE

Ziehen Sie den 32-poligen Stecker (schwarz) vom ECM ab.
Ziehen Sie dabei nicht direkt am Stecker, sondern heben Sie
die Sicherungslasche an.

Losen Sie die Schraube der Einlassdlise, und nehmen Sie
anschlieRBend den Drosselklappenkérper heraus.

Nehmen Sie die Schrauben und den Deckel der Drosselklap-
penwalze ab.

(1) SCHRAUBE
(2) EINLASSDUSE
(3) AUSRICHTUNG

Lockern Sie die Sicherungsmutter, und I6sen Sie den Gaszug
vom Drosselklappenkérper.
Losen Sie das Gaszugende von der Drosselklappenwalze.

Lésen Sie die Schraube vom Flansch der Einlassdiise, und
nehmen Sie anschlieBend die Einlassdiise vom Drosselklap-
penkdrper ab.

Einbau

Setzen Sie die Einlassdlise in den Drosselklappenkérper ein.
Richten Sie dabei die Nut der Einlassdise nach der Nase am
Drosselklappenkérper aus, wie im Bild zu sehen ist.

. BB |
(1) GASZUGENDE

(2) DROSSELKLAPPENWALZE
(3) GASZUG  (4) SICHERUNGSMUTTER

(1) DECKEL DER DROSSELKLAPPENWALZE
(2) SCHRAUBEN

SchlieBen Sie das Ende des Gaszugs an der Drossel-klappen-
walze an.

Montieren Sie den Gaszug im Drosselklappenkdrper.

Stellen Sie das freie Spiel des Gasdrehgriffs ein.

Setzen Sie den Deckel der Drosselklappenwalze auf, und zie-
hen Sie die Schrauben fest.
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Motorwartung_;

1

.
(1) DROSSELKLAPPENKORPER
(2) SCHRAUBE

(3) 32-POLIGER STECKER (SCHWARZ)

Installieren Sie den Vergaser mit dem Ansaugstutzen am

Zylinderkopfeingang.

Uberpriifen Sie die folgenden Abstande des Drosselklap-

penkdorpers:

- Vom Drosselklappenkorper
mehr als 5 mm

- Vom  Drosselklappenkérper  zum
mehr als 5 mm

zum  Neigungswinkelsensor:
Abgasschallddmpfer:
Stellen Sie den Winkel des Bands der Einlassdlise ein, und
ziehen Sie die Schraube kréaftig fest.

SchlieBen Sie den 32-poligen Stecker (schwarz) des ECM an.

(1) LUFTFILTERGEHAUSE
(2) SCHRAUBEN/MUTTERN

Bauen Sie das Luftfiltergehduse im Rahmen ein, und schliel3en
Sie den Kurbelgehduse-Entliftungsschlauch an.

Setzen Sie die Montageschrauben und Muttern des Luftfilter-
gehéuses ein, und ziehen Sie diese kréaftig fest.

Setzen Sie die Mutter und die Montageschraube des Schall-
dampfers ein, und ziehen Sie die Schraube kréaftig fest.

Stellen Sie den Winkel der Schelle des Verbindungsrohrs ein
und ziehen Sie die Schraube fest an.

Montieren Sie den hinteren Kotfliigel.

(1) SCHRAUBEN
(2) DECKEL DER WASSERPUMPE

(1) ROTOR (2) KUPFERSCHEIBE
(3) WASSERPUMPENWELLE (4) SCHEIBE

Wasserdichtung und Lager ersetzen
Lassen Sie das Getriebedl ab (Seite 3-8).

Bauen Sie folgende Bauteile aus:

- O-Ringdichtung / Zentrierbuchsen / Deckel / Schraube des
Wasserpumpendeckels

- Kurbelgehdusedeckel rechts und Unterlegscheibe (Seite 4-40)

Halten Sie die Zéhne des Zahnrads der Wasserpumpe mit
einem geeigneten Werkzeug fest. Nehmen Sie anschlief3end
den Rotor, die Kupferscheibe und die Pumpenwelle aus der
Wasserpumpe heraus.
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(1) LAGERABZIEHER, 12 MM

Nehmen Sie mit Hilfe des Spezialwerkzeugs das Lager der
Wasserpumpe aus dem rechten Kurbelgehdusedeckel.

Werkzeug:

Lagerabzieher, 12 mm Generisch Werkzeug
- Welle des Lagerabziehers 07936-1660120

- Abziehgewicht 07741-0010201

Nehmen Sie die Olringdichtung und die Wasserdichtung
heraus.

(1) EINPRESSDORN FUR WASSERDICHTUNG
(2) EINPRESSDORN/ZUBEHOR

(1) WASSERDICHTUNG
(2) OLRINGDICHTUNG
(3) LAGER

Setzen Sie die Wasserdichtung in den rechten Kurbelgehau-
sedeckel ein. Beachten Sie dabei die Ausrichtung der Was-
serdichtung, wie im Bild angezeigt.

Werkzeug:
Einpressdorn fiir Wasserdichtung 07945-KA30000

Setzen Sie eine neue Olringdichtung in der im Bild oben an-
gezeigten Richtung ein.

Setzen Sie ein neues Lager in den rechten Kurbelgehausede-
ckel ein (Werkzeug siehe Seite 2-7).

(1) SCHEIBE

(2) WASSERPUMPENWELLE
(3) NEUE KUPFERSCHEIBE
(4) ROTOR

Setzen Sie die Wasserpumpenwelle, die neue Kupferscheibe
und den Rotor in den rechten Kurbelgehdusedeckel ein.
Halten Sie die Zahne des Zahnrads der Wasserpumpe mit ei-
nem geeigneten Werkzeug fest, und schrauben Sie den Rotor
mit dem angegebenen Anzugsdrehmoment fest.

Anzugsdrehmoment: 12 Nm (1,2 kgf-m)

Setzen Sie die Unterlegscheibe und den rechten Kurbelge-
hausedeckel ein (Seite 4-41).
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(1) ZENTRIERBUCHSEN
(2) NEUE O-RINGDICHTUNG
(3) DECKEL DER WASSERPUMPE

(1) DECKEL DER WASSERPUMPE
(2) SCHRAUBEN

Setzen Sie folgende Bauteile ein:
— Zentrierbuchsen, neue O-Ringdichtung
- Wasserpumpendeckel, Schrauben

Fillen Sie das Kurbelgehduse mit dem empfohlenen Getrie-
bedl (Seite 3-8).

Fullen Sie Kdhlmittel ein, und entliften Sie das Kiihlsystem
(Seite 3-9).

(2) SCHRAUBEN
(4) KABELBINDER

(1) MASSEKONTAKT
(3) ZUNDSPULE

(1) KABELBINDER

Kiihler aus- und Einbauen

Bauen Sie folgende Bauteile aus:

— Auspuffrohr

— Schutzblech

— Baugruppe Einspritzventil / Kraftstofftank (Seite 4-7)

Ziehen Sie den 2-poligen Stecker (schwarz) vom Kuhler ab.

Nehmen Sie den Kabelbinder des Zindkerzenkabels heraus,
der sich in der Abdeckung des Liftermotors befindet.

(1) 3-POLIGER STECKER (GRAU)
Drehen Sie die Schraube des Massekontakts heraus.
Drehen Sie die Montageschraube der Ziindspule heraus.

Nehmen Sie das Zlndkerzenkabel/elektrische Anlage/
Schlauchbinder des Liftungsschlauchs ab.

Ziehen Sie den 3-poligen Stecker (grau) vom ECT-Sensor ab.
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(1) KUHLERSCHLAUCHE

(2) SCHRAUBE UNTERE HALTERUNG
(3) SCHRAUBE OBERE HALTERUNG
(4) HALTERUNGEN

(6) SCHRAUBE

(6) KUHLER

Losen Sie die Klihlerschlauche im rechten Kurbelge-hdusede-
ckel und am Zylinderkopf.

Entfernen Sie die vorderen Halteschraube unten am Motor
und die vorderen Montageschrauben der Halterungen. Ans-
chlieBend nehmen Sie die Halterungen unten heraus.
Entfernen Sie die Montageschrauben des Kihlers, und neh-
men Sie anschlieRend die Kiihlereinheit heraus.

(1) ZUNDSPULE

(2) SCHRAUBEN

(3) MASSEKONTAKT
(4) SCHLAUCHKLEMME

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

HINWEIS

Montieren Sie beim Einbauen der Ziindspule den Masse-
kontakt mit der Montageschraube der unteren Halterung
der Ziindspule, wie im Bild angezeigt.

(1) KUHLER

(2) AUSPUFFROHR
(3) SCHALLDAMPFER
(4) SCHUTZBLECH

Motor aus- und Einbauen

¢ Stltzen Sie das Motorrad unter Verwendung eines geeig-
neten Standers sicher ab.
* Vor dem
* Ausbauen des Motors sind folgende Teile zu entfernen:
— Auspuffrohr und Schalldampfer
— Schutzblech
— Halterungen, Kihler (Seite 4-17)
— Luftfiltergehause
* An folgenden Bauteilen kann mit eingebauten Motor gear-
beitet werden:
— Zylinderkopf
- Kupplung / Schaltgelenk
— Schwungrad / Stator
— Kickstarter / Schaltgelenk
e Fir Arbeiten an folgenden Bauteilen muss der Motor aus
dem Rahmen ausgebaut werden:
— Kurbelwelle
— Olpumpe
Schaltgabeln und Schaltwalze
Getriebe
Zylinder / Kolben
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Abbildung der Aus- und Einbauarbeiten des Motors
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Motorwartu ng

(1) KOMPRESSIONSDRUCKPRUFER

Kompressionsdruck des Zylinders

Lassen Sie den Motor auf normale Betriebstemperatur war-
mlaufen.

Stellen Sie den Motor ab, und drehen Sie die Ziindkerze he-
raus.

Setzen Sie den Kompressionsdruckprifer an.

Legen Sie den Leerlauf ein.

Drehen Sie den Gasdrehgriff voll auf, und drehen Sie den
Motor mit dem Kickstarter so lange durch, bis der Druck an
der Anzeige nicht mehr steigt.

Kompressionsdruck: 1.300 kPa (13,3 kgf/cm?)

Ein zu geringer Kompressionsdruck kann folgende Ursachen
haben:

Verschlei® der Zylinderkopfdichtung

Falsch eingestellte Ventile

Undichte Ventile

— Verschlei® der Kolbenringe bzw. der Zylinderwand

Ein zu hoher Kompressionsdruck kann folgende Ursachen
haben:
— Falsch eingestellte Ventile

\
(1) DICHTSCHRAUBE / DICHTSCHEIBE
(2) HALTEWERKZEUG
19 mm
12 mm

r Y l
8.5 mm 3.5 mm

Y T

(1) STOSSEL STEUERKETTENSPANNER

Zylinderkopfdeckel / Nockenwelle Ausbauen

Nehmen Sie die Schraube und die Dichtscheibe vom Stofel
des Steuerkettenspanners ab.

Drehen Sie den St6Rel bis zum Anschlag im Urzeigersinn und
arretieren Sie ihn mit dem Haltewerkzeug.

Dieses Haltewerkzeug kann leicht aus einem Stlick aus diin-
nem Blech (1 mm Dicke) selbst hergestellt werden (siehe
Abbildung).

(1) “T"-MARKIERUNG
(2) BEZUGSMARKIERUNG

Bauen Sie die Baugruppe Einspritzventil / Kraftstofftank aus.

Nehmen Sie den Stopfen der Regler6ffnung gemeinsam mit
der O-Ringdichtung vom linken Kurbelgehdusedeckel ab.

Drehen Sie die Kurbelwelle durch Betatigen des Kickstarters,
und richten Sie die T-Markierung des Schwungrads nach der
Bezugsmarkierung des linken Kurbelgehdusedeckels aus.
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(1) SCHRAUBEN )
(2) DECKEL DER EINSTELLOFFNUNG DER KIPPHEBEL

Schrauben Sie die Deckel der Einstell6ffnungen der Kipphe-
bel ab.

Stellen Sie durch Bewegen der Kipphebel den Kolben in den
oberen Totpunkt (TDC).

(1) DICHTSCHRAUBEN / DICHTSCHEIBEN
(2) SCHRAUBEN
(3) DICHTSCHEIBEN  (4) ZYLINDERKOPFDECKEL

(1) SEITENDECKEL
(2) ZENTRIERBUCHSEN

Ziehen Sie den EntllGftungsschlauch des Kurbelgehauses ab.
Drehen Sie die beiden 6 mm Schrauben heraus.

Lésen Sie die acht Schrauben des Zylinderkopfdeckels kreu-
zweise in 2 oder 3 Schritten.

Nehmen Sie die Schrauben und die vier Dichtscheiben ab.
Nehmen Sie den Zylinderkopfdeckel als Einheit heraus.

Nehmen Sie die Zentrierbuchsen heraus.

Nehmen Sie den Seitendeckel vom Zylinderkopf ab.

Nehmen Sie die Haltevorrichtung fir das Nockenwellenlager
aus dem Zylinderkopfdeckel.

(1) STEUERKETTE
(2) NOCKENWELLE

Nehmen Sie die Steuerkette vom Zahnrad, und binden Sie sie
mit einem Draht an, sodass sie nicht in das Kurbelgehause
fallt.

Nehmen Sie die Baugruppe der Nockenwelle heraus.
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(1) KIPPHEBELWELLE EINLASSVENTIL
(2) KIPPHEBELWELLE AUSLASSVENTIL
(3) KIPPHEBEL EINLASSVENTIL

(4) KIPPHEBEL AUSLASSVENTIL

Ausbau
Ziehen Sie mit Hilfe einer geeigneten 6 mm Schraube an den

Kipphebelwellen, und nehmen Sie die Kipphebel von Einlass-
und Auslassventil heraus.

(1) LAGER
(2) NOCKENWELLE

(1) DEKOMPRESSOR
(2) RUCKSTELLFEDER

Uberpriifung

Bauen Sie die Nockenwellenlager aus.

Drehen Sie die inneren Lagerringe der einzelnen Lager mit
dem Finger.

Die Lagerringe missen leicht und gerduschlos drehen.
Andernfalls mlssen die Lager ersetzt werden.

Uberpriifen Sie den Kompressionsnocken auf VerschleiR oder
Schaden.

Ist eine der Komponenten beschadigt, muss die Nockenwelle
als Einheit ersetzt werden.

(1) KIPPHEBEL
(2) KIPPHEBELWELLE

Uberpriifen Sie Kipphebel und die Kipphebelwellen auf Scha-
den oder Verschlei3.
Messen Sie die Wellennabe des Kipphebels.

Wartungsgrenze: 10,051 mm

Messen Sie den AuBBendurchmesser des Gleitabschnitts der
Kipphebelwelle.

Wartungsgrenze: 9,925 mm
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(1) KUHLERSCHLAUCH
(2) RAHMEN-HALTESCHRAUBEN

Zylinderkopf Ausbauen

Bauen Sie folgende Bauteile aus:

- Auspuffrohr

— Drosselklappenkérper / Einlassdiise
- Zylinderkopfdeckel / Nockenwelle
— Zindkerze

Lassen Sie das Kiihimittel ab.
Lésen Sie die Schraube des Kihlerschlauchs, und ziehen Sie
den oberen Kihlerschlauch vom Zylinderkopf ab.

Nehmen Sie die oberen Schrauben der Motoraufhdngung ab.

(1) SCHRAUBEN
(2) MUTTERN / U-SCHEIBEN
(3) ZYLINDERKOPF

Entfernen Sie die Montagezylinder des Zylinderkopfs.

Losen Sie die Montagemuttern des Zylinderkopfs kreuzweise
in 2 oder 3 Schritten.

Nehmen Sie die Muttern, die U-Scheiben und den Zylinderko-
pf ab.

(1) DICHTUNG
(2) ZENTRIERBUCHSE

Nehmen Sie die Dichtung und die Zentrierbuchsen ab.

Nehmen Sie die Fihrung der Steuerkette ab.
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(1) SCHRAUBEN )
(2) PLATTE DER STEUERKETTENFUHRUNG

(1) SCHRAUBE
(2) STEUERKETTENSPANNER

Bauen Sie folgende Bauteile aus:

— Zylinderkopf (Seite (4-23)

— Linker Kurbelgeh&usedeckel (Seite 4-49).
- Schwungrad (Seite 4-52)

Entfernen Sie die Schrauben und die Platte der Steuerkett-
enflhrung.

Entfernen Sie die Schraube, den Steuerkettenspanner, die
Buchse des Drehbolzens und die U-Scheibe.

(1) STEUERKETTENSPANNER
(2) FUHRUNG DER STEUERKETTE

Uberpriifung

Uberpriifen Sie den Steuerkettenspanner und die Steuerket-
tenflihrung auf berméaBigen Verschlei® oder Schaden und
tauschen Sie sie ggf. aus.

(1) U-SCHEIBE (2) BUCHSE DES DREHBOLZENS
(3) STEUERKETTENSPANNER (4) DREHBOLZENSCHRAUBE
(5) BENUTZEN SIE FIXIERMITTEL

(1) STEUERKETTENSPANNER
(2) DREHBOLZENSCHRAUBE

Einbau

Geben Sie vor dem Einbauen ein Fixiermittel auf die Gewinde
der Drehbolzenschraube des Steuerkettenspanner.

Setzen Sie die Schraube, den Steuerkettenspanner, die Buch-
se des Drehbolzens und die Drehbolzenschraube ein.

Ziehen Sie die Drehbolzenschraube auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment an.

Anzugsdrehmoment: 12 Nm (1,2 kgf-m)
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(1) FUHRUNG DER STEUERKETTE
(2) AUSRICHTUNG

(1) PLATTE DER STEUERKETTENFUHRUNG
(2) SCHRAUBEN

Bauen Sie die Steuerkettenfliihrung so ein, dass das Ende der
Flhrung in der Ausnehmung im Kurbelgehduse und die Nase
in der Ausnehmung im Zylinder zu liegen kommt.

Setzen Sie die Platte der Steuerkettenfiihrung ein, und ziehen
Sie die Schrauben fest.

Setzen Sie folgende Bauteile ein:

- Schwungrad (Seite 4-53)

— Linker Kurbelgehdusedeckel (Seite 4-50).
— Zylinderkopf (Seite 4-37)

(1) VENTILFEDERSPANNER
(2) ZUBEHOR
(3) HALBVERSCHLUSSE

Zylinderkopf Ausbauen
Bauen Sie den Zylinderkopf (Seite 4-23)

Nehmen Sie die Halbverschlliisse der Ventilfedern mit dem
Spezialwerkzeug heraus.

Driicken Sie beim Ausbauen der Halbverschliisse die Ventil-
federn nicht mehr als notwendig zusammen, um einen Span-
nungsverlust der Federn zu vermeiden.

Werkzeug:
Ventilfederspanner 07757-0010000
Spannerzubehor 07959-KM30101

(1) VENTILFEDERDECKEL
(2) AUSSERE FEDER

(3) INNERE FEDER

(4) FEDERSITZ

(5) VENTIL

(6) VENTILSCHAFTDICHTUNG
(7) HALBVERSCHLUSSE

Bauen Sie folgende Bauteile aus:
- Ventilfederdeckel

— Innere und aulRere Ventilfeder
- Ventilschaftdichtung
Ventilfedersitz

Einlass- und Auslassventil
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(1) VERBRENNUNGSKAMMER

Uberpriifung des Zylinderkopfs

Zylinderkopf

Entfernen Sie RuRablagerungen aus der Verbrennungs-kam-
mer und aus der Auslasséffnung.

Achten Sie dabei darauf, die Verbrennungskammer und die

Zylinderkopfdichtung nicht zu zerkratzen.

Uberpriifen Sie die Ziindkerzenffnung und den Ventilbereich
auf Risse.

Uberprifen Sie mit Hilfe eines Lineals und einer Dickenlehre,
ob der Zylinderkopf verformt ist.

Wartungsgrenze: 0,05 mm

(1) AUSSERE VENTILFEDER
(2) INNERE VENTILFEDER

Ventilfeder

Uberpriifen Sie die Ventilfedern auf Verschlei oder Schaden.
Messen Sie die freie Léange der Ventilfedern von Einlass- und
Auslassventil.

Wartungsgrenzen:
Innere Feder: 24,9 mm
AuBere Feder: 27,6 mm

(1) VENTIL

Ventil / Ventilfithrung

Uberpriifen Sie die Ventile auf Ovalverformungen, Brandste-
llen, Risse oder eine ungewdhnliche Abnutzung des Ventils-
chafts.

Uberpriifen Sie die Bewegung des Ventils in der Ventil-
fUhrung.

Messen und notieren Sie den AuRendurchmesser des Ven-
tilschafts.

Wartungsgrenzen:
EV: 4,470 mm
AV: 4,460 mm
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(1) REIBAHLE FUR VENTILFUHRUNG

Reiben Sie die Ventilfihrung aus, um RuRablagerungen zu
entfernen, bevor Sie die Ventilfihrung ausmessen.

Flhren Sie die Reibahle seitlich von der Verbren-nungskam-
mer des Zylinderkopfs ein, und drehen Sie sie immer im Uhr-
zeigersinn.

Werkzeug:
Reibahle fiir Ventilfiihrungen, 4,508 mm 07HMH-ML00101

Messen Sie den Innendurchmesser mit Hilfe einer Messuhr
oder einer Innenmessschraube und notieren Sie ihn.

Wartungsgrenze:
EV/AV: 4,552 mm

Berechnen Sie das Spiel zwischen Ventilschaft und Ventil-
flhrung, indem Sie den AuRendurchmesser des Ventilschafts
vom Innendurchmesser der jeweiligen Ventilfiihrung subtra-
hieren.

Standardspiel:
EV: 0,010 -0,037 mm
AV: 0,020 -0,047 mm

Uberschreitet das Spiel zwischen Ventilschaft und Ventil-
fihrung die Wartungsgrenzen, so versuchen Sie, ob Sie mit
einer neuen Ventilflhrung mit Standardabmessungen inner-
halb der zulassigen Grenzen bleiben.

Ist dies der Fall, ersetzen Sie die Flihrungen und reiben Sie
die neuen auf das erforderliche Mal auf.

Wenn die Ventilfihrungen ersetzt werden, miissen auch die
Ventilsitze eingeschliffen werden (Seite 4-28).

Liegt das Spiel zwischen Ventilschaft und Ventilfiihrung auch
mit den neuen Ventilfihrungen Uber den Wartungsgrenzen,
muissen Ventile und Ventilfihrungen ersetzt werden.

(1) EINPRESSDORN FUR VENTILFUHRUNGEN

Ventilfithrung ersetzen

Markieren Sie an den neuen VentilfiUhrungen mit Hilfe eines
Markierstifts die gewlinschte Tiefe (siehe Anforderungen,
Seite 2-1).

Kihlen Sie die neuen Ventilfihrungen in einem Kihlgerat
etwa 1 Stunde lang ein.

Erwarmen Sie den Zylinderkopf auf einer heilRen Platte oder
im Ofen auf 100 - 150 °C.

Der Zylinderkopf darf nicht tGber 180 °C erhitzt werden.
Verwenden Sie Temperaturfihler, wie sie als Schweil3-
zubehor erhéltlich sind, um sicher zu stellen, dass sich der
Zylinderkopf auf die gewlinschte Temperatur erwarmt. Bei
Verwendung eines SchweiBbrenners zum Erwéarmen des
Zylinderkopfs besteht die Gefahr von Verformungen.

Arretieren Sie den Zylinderkopf, und ziehen Sie die Ventil-
fihrungen seitlich durch die Verbrennungskammer aus dem
Zylinderkopf.

Werkzeug:

Einpressdorn fiir Ventilfiihrungen 07HMD-ML00101
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(1) EINPRESSDORN FUR VENTILFUHRUNGEN

Nehmen Sie die neue Ventilfiihrung aus dem Kihlgerat.
Setzen Sie die neuen Ventilfihrungen von der Oberseite des
Zylinders (Nockenwellenseite) her in den noch heiRen Zylin-
derkopf ein.

Dricken Sie die VentilfiUhrungen bis zu den Markierungen in
den Zylinderkopf.

Werkzeug:

Einpressdorn fiir Ventilfithrungen 07HMID-ML00101

Uberpriifen Sie mit Hilfe einer Gleitzange, dass sich die Ven-
tilfGhrungen in der richtigen Tiefe befinden, und stellen Sie
ggf. die Hohe nach.

Geforderte Tiefe:
EV: 8,0-83mm
AV: 8,2-85mm

Lassen Sie den Zylinderkopf auf Raumtemperatur abkihlen.

Reiben Sie die neuen Ventilfiihrungen aus.

Flhren Sie die Reibahle seitlich von der Verbren-nungskam-
mer des Zylinderkopfs ein, und drehen Sie sie immer im Uhr-
zeigersinn.

Verwenden Sie Schneidflissigkeit beim Ausreiben mit der
Reibahle.

Achten Sie darauf, die Reibahle beim Ausreiben gerade zu
halten und nicht an der Ventilfihrung aufzusetzen.

Werkzeug:
Reibahle fiir Ventilfiihrungen, 4,508 mm 07HMH-ML00101

Reinigen Sie den Zylinderkopf nach dem Ausreiben sorgfaltig
von Metallstaub, und drehen Sie die Ventilsitze nach.

(1) VENTILSITZBREITE

Ventilsitz tiberpriifen / einschleifen

Reinigen Sie Einlass- und Auslassventil sorgféltig von RuRa-
blagerungen.

Geben Sie eine diinne Schicht Berliner Blau auf die Ventil-
sitze.

Klopfen Sie die Ventile und die Ventilsitze sanft mit einem
Gummirohr oder einem anderen manuellen Richtwerkzeug.

Nehmen Sie die Ventile heraus, und Uberprifen Sie die
Frontseite der Ventilsitze.

Die Kontaktflache der Ventilsitze muss sich innerhalb der an-
gegebenen Breite befinden und (ber den gesamten Umfang
gleichmaRig sein.

Standardbreite:
EV/AV: 0,9-1,1 mm

Wartungsgrenze:
EV/AV: 1,7 mm

Liegt die Breite des Ventilsitzes nicht innerhalb der angege-
benen Grenzwerte, muss der Ventilsitz eingeschliffen wer-
den (Seite 4-29).

Uberpriifen Sie die Vorderseite des Ventilsitzes:
* bei UnregelmaBigkeiten an der Umfangslinie

- ersetzen Sie das Ventil und schleifen Sie den Ventilsitz ein.
* bei beschadigter Vorderseite:

- ersetzen Sie das Ventil und schleifen Sie den Ventilsitz ein.
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(1) RAUHEIT

* Kontaktbereich (zu hoch oder zu tief)
— Schleifen Sie den Ventilsitz ein.

Die Ventile dirfen nicht geschliffen werden. Weist der Ven-
tilteller Verbrennungen oder starke VerschleiRer-scheinungen
auf, oder ist kein gleichmaRiger Kontakt zum Ventilsitz gege-
ben, muss das Ventil ersetzt werden.

Einschleifen des Ventilsitzes

Es wird empfohlen, zum Korrigieren eines abgenitzten Ven-
tilsitzes Drehmeilel / Ventilsitzdrehvorrichtungen bzw. glei-
chwertige Einrichtungen zu verwenden.

Beachten Sie die Anweisungen des Herstellers.

S

Liegt der Kontaktbereich zu hoch oben am Ventil, so ist der
Ventilsitz mit einem flachen DrehmeilRel auf 32° zu bearbei-
ten.

Liegt der Kontaktbereich zu tief unten am Ventil, so ist der
Ventilsitz mit einem Innendrehmeiel auf 60° zu bearbeiten.
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(1) VENTILSITZBREITE

Zum Entfernen von Unebenheiten des Ventilsitzes ist ein Dre-
hmeil3el auf 45° zu verwenden.

Bei Ersatz der Ventilfihrung ist der Ventilsitz immer mit ei-
nem Drehmeil3el auf 45° nachzuarbeiten.

Werkzeug:

DrehmeiRel fiir Ventilsitz, 24.5 mm
DrehmeiBel fiir Ventilsitz, 22 mm 07780-0010701
MeiRelhalter, 4.5 mm 07781-0010600
oder im Handel erhiltliches, gleichwertiges Gerat

07780-0010100

Verwenden Sie einen flachen DrehmeiRel auf 32°, und ent-
fernen Sie 1/4 des vorhandenen Materials des Ventilsitzes.

Werkzeug:

Flacher DrehmeiRel, 256 mm
Flacher DrehmeiRel, 21.5 mm 07780-0012800
MeiRelhalter, 4.5 mm 07781-0010600
oder im Handel erhaltliches, gleichwertiges Gerat

07780-0012000

Verwenden Sie einen Innendrehmeiel, und entfernen Sie
1/4 des vorhandenen Materials des Ventilsitzes.

Werkzeug:
InnendrehmeiBel, 26 mm
InnendrehmeifBel, 22 mm 07780-0014202
MeiRelhalter, 4.5 mm 07781-0010600
oder im Handel erhaltliches, gleichwertiges Gerat

07780-0014500
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Verwenden Sie einen DrehmeiRel auf 45°, um den Ventilsitz
auf die gewtlinschte Breite zu bringen.

Achten Sie darauf, dass Sie alle Materialfehler und Uneben-
heiten beseitigen.

Arbeiten Sie ggf. noch einmal nach.

Waschen Sie den Zylinderkopf und die Ventile nach dem Na-
charbeiten der Ventilsitze.

Tragen Sie auf eine Schleifpaste auf die Ventilteller auf, und
schleifen Sie diese mit leichtem Druck ein.

Waschen Sie nach dem Einschleifen den Zylinderkopf und die
Ventile, um Reste der Schleifpaste zu entfernen.

(1) FEDERSITZ

(2) VENTILSCHAFTDICHTUNG
(3) VENTIL

(4) INNERE VENTILFEDER

(5) AUSSERE VENTILFEDER
(6) VENTILFEDERDECKEL

(7) HALBVERSCHLUSSE

Zylinderkopf zusammenbauen

Blasen Sie alle Olleitungen des Zylinderkopfs mit Druckluft
durch.

Setzen Sie den Federsitz und eine neue Ventilscha-ftdichtung
ein.

Schmieren Sie die Gleitflache des Ventilschafts mit einer Mo-
lybdanlésung ein.
Setzen Sie die Ventile in die Flihrungen ein, und drehen Sie
diese dabei langsam, damit die Ventilschaftdichtung nicht
beschadigt wird.

Setzen Sie die Ventilfedern ein, und driicken Sie dabei die
Federn auf Seite der Verbrennungskammer stark zusammen.
Setzen Sie die Haltevorrichtungen der Federn ein.
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(1) VENTILFEDERSPANNER
(2) ZUBEHOR
(3) HALBVERSCHLUSSE

Driicken Sie die Ventilfedern mit dem Spezialwerkzeug zu-
sammen, und setzen Sie die Halbverschlisse ein.

Schmieren Sie die Halbverschlisse, um ihren Einbau zu er-
leichtern.

Werkzeug:
Ventilfederspanner 07757-0010000
Spannerzubehor 07959-KM30101

Driicken Sie die Ventilfedern nicht mehr als notwendig zu-
sammen, um einen Spannungsverlust der Federn zu vermei-
den.

(1) KUNSTSTOFFHAMMER

Klopfen Sie mit zwei Kunststoffhammern wie im Bild gezeigt
sanft auf die Ventilschéfte, um einen festen Sitz der Halb-
verschllsse zu erreichen.

Arretieren Sie dabei den Zylinderkopf, um ein AnstoRen und
die Beschéadigung der Ventilkdpfe zu vermeiden.

W gy = m
L '

(1) SCHRAUBEN
(2) STOSSEL DES STEUERKETTENSPANNERS
(3) DICHTUNG

Zylinder/Kolben

Zylinder Ausbauen

Bauen Sie den Zylinderkopf aus (4-23)

Nehmen Sie die Schrauben, den StoRel des Steuerket-tens-
panners und die Dichtung ab.
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P
(1) DICHTSCHRAUBE/DICHTSCHEIBE
(2) ZYLINDER

(1) DICHTUNG
(2) ZENTRIERBUCHSEN

Entfernen Sie die Montage-Dichtschraube, die Dichtscheibe
und den Zylinder.

Nehmen Sie die Dichtung und die Zentrierbuchsen ab.

(1) SEEGERRING DES KOLBENBOLZENS
(2) KOLBENBOLZEN

Kolben Ausbauen

Decken Sie das Kurbelgehduse mit einem sauberen Tuch
ab, sodass der Seegerring nicht in das Kurbelgehause fallen
kann.

Nehmen Sie mit Hilfe von Seegerringzangen die Seegerringe
vom Kolbenbolzen.

Driicken Sie den Kolbenbolzen aus dem Kolben, und nehmen
Sie den Kolben heraus.

Dehnen Sie die Kolbenringe, und heben Sie sie an der dem
Schlitz gegenliber liegenden Seite ab.

Die Kolbenringe sind leicht zerbrechlich. Achten Sie darauf,
dass sie beim Ausbauen nicht beschadigt werden.
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Motorwartung_;

Uberpriifung

Zylinder
Uberprifen Sie die Zylinderlaufflaiche auf Verschleild oder

Schaden.

Messen Sie den Innendurchmesser des Zylinders in der hori-
zontalen und vertikalen Achse auf drei Ebenen.

Notieren Sie den hoéchsten Wert, um den Verschlei? des
Zylinders zu bestimmen.

Wartungsgrenze: 78,04 mm

Berechnen Sie den konischen Verlauf und die Unrundheit auf
drei Ebenen in der horizontalen und vertikalen Achse. Notie-
ren Sie den hochsten Wert, um den Verschleild des Zylinders
zu bestimmen.

Wartungsgrenze:
Konizitat: 0,05 mm
Unrundheit: 0,05 mm

Untersuchen Sie den oberen Bereich des Zylinders auf Ver-
formungen.

Wartungsgrenze: 0,05 mm

Kolben / Kolbenring

Entfernen Sie die RuRablagerungen vom Kolbenkopf und aus
den Ringnuten (mit Hilfe von alten Kolbenringen).
Uberpriifen Sie den Kolben und die Ringnuten auf Schaden
und Verschleil.

Setzen Sie die Kolbenringe provisorisch in ihrer richtigen Po-
sition mit der Markierung nach oben in den Kolben ein.
Messen Sie bei eingesetzten Kolbenringen die Abstande der
Ringnuten von Kolbenring zu Kolbenring.

Wartungsgrenze:
Oben: 0,015 mm
Zweiter: 0,065 mm

Uberpriifen Sie die Ringnuten auf Schaden oder VerschleiB.
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Messen Sie den AulRendurchmesser des Kolbens 5 mm ober-
halb der Unterkante des Kolbenschafts, im rechten Winkel
zum Bolzenauge.

Wartungsgrenze: 77,89 mm

Liegt der AuRendurchmesser unterhalb dieser Wartungs-
grenze, so ist der Kolben durch einen neuen zu ersetzen.

Berechnen Sie den Abstand des Kolbens zum Zylinder.
Wartungsgrenze: 0,18 mm

Messen Sie den Durchmesser des Bolzenauges.
Wartungsgrenze: 16,03 mm

Uberpriifen Sie den Kolbenbolzen auf VerschleiR oder tiber-
maRige Verfarbung.

Messen Sie den AuRRendurchmesser des Kolbenbolzens.
Wartungsgrenze: 15,98 mm

Ersetzen Sie ggf. den Kolbenbolzen.

Berechnen Sie den Abstand des Kolbenbolzens zum Kolben.

Wartungsgrenze: 0,04 mm

Setzen Sie die Kolbenringe in den Zylinder ein, und messen
Sie den Abstand der Enden des Kolbenrings.

Dricken Sie den Kolbenring mit dem Kolbenboden in den
Zylinder, sodass sich der Kolbenring vollstandig im Zylinder
befindet.

Wartungsgrenze:
Oben: 0,44 mm
Zweiter: 0,64 mm
Olabstreifring (Seitenschiene): 0,90 mm

Pleuelstange
Messen Sie den Innendurchmesser des Pleuelful3es

Wartungsgrenze: 16,04 mm

Liegt der Innendurchmesser nicht tber der Wartungsgrenze,
ersetzen Sie den Kolbenbolzen.

Liegt der Innendurchmesser Uber der Wartungsgrenze, erset-
zen Sie die Kurbelwelle (Seite 4-54).
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(1) STOSSEL STEUERKETTENSPANNER

StoRel Steuerkettenspanner

Uberprifen Sie die Funktionsweise des StoRels des Steuer-

kettenspanners wie folgt:

— Die Spannwelle sollte sich nicht ins Geh&use driicken
lassen.

— Dreht man die Spannwelle mit einem Schraubendreher
im Uhrzeigersinn, so sollte sie in das Gehduse eintreten.
Sobald der Schraubenzieher abgenommen wird, sollte die
Welle sofort aus dem Korper laufen.

(1) OBERER KOLBENRING (SILBER)
(2) ZWEITER KOLBENRING (SCHWARZ)
(3) OLABSTREIFRINGE

(4) ABSTANDHALTER

(5) KLUFTEN

Kolbenringe Einbauen

Reinigen Sie die Ringnuten sorgféltig.

Schmieren Sie die Kolbenringe und die Ringnuten mit Mo-
tordl.

Setzen Sie die Kolbenringe so in die Ringnuten ein, dass die
Markierungen zum Kolbenboden zeigen.

e Ziehen Sie die Enden der Kolbenringe nicht zu weit ausei-
nander, um die Kolbenringe nicht zu beschadigen.

* Achten Sie darauf, beim Einbau der Kolbenringe den
Kolben nicht zu beschadigen.

* Richten Sie die Olbohrungen der Kolbenringe nicht zuei-
nander aus (Seitenschiene).

e Der Abstand der StoRe der Kolbenringe sollte 120 Grad
betragen.

Die Kolbenringe sollten nach dem Einbau in den Ringnuten
frei drehbar sein.

(1) KLUFTEN
(2) KOLBENBOLZEN
(3) SEEGERRING DES NEUEN KOLBENBOLZENS

Kolben Einbauen

Decken Sie den Zylinder mit einem Tuch ab, sodass kein
Schmutz oder Staub in den Motor eindringen kann.
Entfernen Sie eventuelle Dichtungsreste von den Fligefla-
chen zwischen Zylinder und Kurbelgehause.

Schmieren Sie den PleuelfuR mit einer Lésung aus Molyb-
dénol.

Geben Sie ein Tuch um den Kolbenschaft und in das Kurbel-
gehduse, damit die Seegerringe des Kolbenbolzens nicht in
das Kurbelgeh&use fallen kénnen.

Schmieren Sie den Kolbenbolzen und das Bolzenauge mit
Motordl.

Setzen Sie den Kolben so ein, dass die Markierung “IN” Ri-
chtung Einlassventil zeigt.

Setzen Sie den Kolbenbolzen ein, und sichern Sie ihn mit den
neuen Seegerringen.

Achten Sie darauf, dass die Seegerringe nicht in das Kurbel-
gehause fallen.

Verwenden Sie immer neue Seegerringe fiir den Kolbenbol-
zen. Die Verwendung von gebrauchten Seegerrin-gen kann
zu schweren Motorschaden fihren.

Achten Sie darauf, dass die Offnung am Ende des Seege-
rrings nicht zur Ausnehmung am Kolben zeigt.
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(1) ZENTRIERBUCHSEN
(2) NEUE DICHTUNG

(1) ZYLINDER

Zylinder Einbauen
Setzen Sie die Zentrierbuchsen und die neue Dichtung ein.

Schmieren Sie die Zylinderlaufflache, den Kolben und die Kol-
benringe mit sauberem Motordl ein, driicken Sie die Kolben-
ringe zusammen und setzen Sie den Zylinder ein. Achten Sie
dabei darauf, die Kolbenringe nicht zu beschadigen.

(1) ZYLINDER
(2) NEUE DICHTSCHEIBE UND DICHTSCHRAUBE

Geben Sie Schraubensicherung auf die Gewinde der Monta-
ge-Dichtschraube des Zylinders.

Setzen Sie die Montage-Dichtschraube mit einer neuen Di-
chtscheibe ein, ohne sie festzuziehen.

(1) ZENTRIERBUCHSEN
(2) NEUE DICHTUNG

(1) ZYLINDERKOPF
(2) U-SCHEIBEN/MUTTERN
(3) SCHRAUBEN

Zylinderkopf Einbauen

Setzen Sie die Zentrierbuchsen und die neue Dichtung ein.
Setzen Sie den Zylinderkopf in den Zylinder ein.

Schmieren Sie die Gewinde der Montagemuttern und die
Sitzflache des Zylinderkopfs mit Motordl, und setzen Sie die
Muttern mit U-Scheiben ein.

Setzen Sie die beiden 6 mm Schrauben in den Zylinderkopf ein.
Ziehen Sie die Muttern am Zylinderkopf (Verschlussmuttern
rechts) kreuzweise in 2 oder 3 Schritten auf das angegebene
Anzugsdrehmoment fest.

Anzugsdrehmoment: 39 Nm (4,0 kgf-m)
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(1) ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN
(2) DICHTSCHRAUBEN DES ZYLINDERS

Ziehen Sie die Dichtschrauben des Zylinders und die Monta-
geschrauben des Zylinderkopfs fest.

(1) SCHRAUBE DER MOTORAUFHANGUNG
(2) KUHLERSCHLAUCH

Setzen Sie die Schraube der oberen Motoraufhangung ein,
und drehen Sie die Schraube mit dem angegebenen Anzugs-
drehmoment fest.

Anzugsdrehmoment: 24 Nm (2,4 kgf-m)

SchlieRen Sie den Kihlerschlauch an die Wasserdichtung an,
und ziehen Sie die Schraube des Schlauchbinders fest.

Setzen Sie folgende Bauteile ein:

- Nockenwelle

- Zylinderkopfdeckel

— Drosselklappenkorper / Einlassdtise
— Auspuffrohr

Flhlen Sie KihImittel der empfohlenen Qualitat ein, und ent-
lGften Sie das Kiihlsystem.

(1) “T"-MARKIERUNG
(2) BEZUGSMARKIERUNG

Zylinderkopfdeckel / Nockenwelle Einbauen
Nockenwelle Einbauen
Drehen Sie die Kurbelwelle durch Betatigen des Kickstarters,

und richten Sie die T-Markierung des Schwungrads nach der
Bezugsmarkierung am linken Kurbelgehdusedeckel aus.
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(1) LAGER
(2) SCHLITZ

(1) ZAHNRAD DER NOCKENWELLE
(2) STEUERKETTE
(3) BEZUGSMARKIERUNG

Schmieren Sie die Oberflache der Nockenwelle mit einer Lo-
sung aus Molybdandl.

Setzen Sie die Nockenwellenlager auf beiden Seiten der Noc-
kenwelle auf.

Achten Sie dabei darauf, dass die Nut am linken Nockenwe-
llenlager nach auRen zeigt.

Setzen Sie die Steuerkette mit dem Zahnrad der Nockenwelle
und anschlieBend die Nockenwelle in den Zylinderkopf ein.
Richten Sie dabei die Bezugs-markierungen des Zahnrads an
der Oberseite des Zylinderkopfs aus.

(1) NEUE O-RINGDICHTUNGEN

(2) KIPPHEBELWELLE EINLASSVENTIL
(3) KIPPHEBEL EINLASSVENTIL

(4) KIPPHEBEL AUSLASSVENTIL

(5) KIPPHEBELWELLE AUSLASSVENTIL

Zylinderkopfdeckel Einbauen

Schmieren Sie die Wellennabe des Kipphebels und die Gleit-
flache der Kipphebelwelle mit einer Lésung aus Molybdandl.
Setzen Sie neue O-Ringdichtungen in die Nuten an der
Kipphebelwelle ein.

Setzen Sie den Kipphebel der Einlassventile und den Kipphe-
bel der Auslassventile in den Zylinderkopfdeckel ein.

Der EV-Kipphebel ist an der Nut am Ende der Kipphebelwelle
erkenntlich.

Setzen Sie die EV- und AV-Kipphebelwellen so ein, dass die
Kerben nach innen und die Olbohrungen am Ende der Welle
nach oben zeigen (siehe Abbildung).

(1) DICHTMITTEL AUFTRAGEN
(2) HALTEVORRICHTUNG NOCKENWELLENLAGER

(1) DECKEL AM ENDE DER NOCKENWELLE
(2) ZENTRIERBUCHSEN

Zylinderkopfdeckel Einbauen

Tragen Sie Dichtmittel auf die Fligeflachen des Zylinderko-
pfdeckels auf.

Setzen Sie die Haltevorrichtung fiir das Nockenwellenlager in
die innere Nut des Zylinderkopfdeckels ein.

Setzen Sie den Deckel auf das Ende der Nockenwelle auf.
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(1) ZYLINDERKOPFDECKEL

(2) NEUE DICHTSCHEIBEN / DICHTSCHRAUBEN, 6 MM
(3) NEUE DICHTSCHEIBEN

(4) SCHRAUBEN

Setzen Sie den Zylinderkopfdeckel auf.

Setzen Sie die neuen Dichtscheiben und die 6 mm Schauben
ein.

Setzen Sie die zwei neuen Dichtscheiben und die Schrauben
des Zylinderkopfdeckels ein.

Ziehen Sie die Schrauben des Zylinderkopfdeckels gut fest.

(1) DECKEL DER EINSTELLOFFNUNG DER KIPPHEBEL
(2) O-RINGDICHTUNG

= B
(1) “UP"-MARKIERUNG }
(2) DECKEL DER EINSTELLOFFNUNG DER KIPPHEBEL
(3) SCHRAUBEN

Uberprifen Sie das Ventilspiel (Seite 3-4).

Setzen Sie neue O-Ringdichtungen in die Ausnehmungen am
Deckel der Einstelléffnung der Kipphebel ein.

Setzen Sie den Deckel der Einstell6ffnung der Kipphebel so
ein, dass die “UP”-Markierung nach oben zeigt.

Setzen Sie die Deckelschrauben ein, und ziehen Sie sie fest.
SchlieRen Sie den Kurbelgeh&duse-Entliftungsschlauch am
Zylinderkopfdeckel an.

(1) KUHLERSCHLAUCH

(2) KICKSTARTER

(3) SCHRAUBEN (4) KUPPLUNGSDECKEL
(5) KURBELGEHAUSEDECKEL RECHTS

Kurbelgehausedeckel rechts
Ausbau
Nehmen Sie den Wasserpumpendeckel ab (Seite 4-15).

Drehen Sie die Schraube heraus, und nehmen Sie den Kick-
starter ab.

Ziehen Sie den Kupplungshebel, und befestigen Sie ihn, so-
dass der Hilfskolben der Kupplung nicht aus dem Kupplungs-
deckel hervortritt.

Ziehen Sie den unteren Kihlerschlauch ab.
Nehmen Sie die Schrauben, den Kupplungsdeckel, den re-
chten Kurbelgehausedeckel und die Zentrierbuchsen ab.
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(1) ZENTRIERBUCHSEN
(2) NEUE DICHTUNG

Einbau

Setzen Sie die beiden Zentrierbuchsen und die neue Dichtung
in das Kurbelgehause ein.

(1) KURBELGEHAUSEDECKEL RECHTS
(2) KUPPLUNGSDECKEL

(3) DECKEL DER WASSERPUMPE

(4) SCHRAUBEN

(5) KUHLERSCHLAUCH

(6) KICKSTARTER

Drehen Sie den Rotor der Wasserpumpe, und setzen Sie den
rechten Kurbelgeh&usedeckel auf.

Uberpriifen Sie den Zustand des O-Rings im Kurbelgehause-
deckel, und tauschen Sie diesen ggf. aus.

Setzen Sie den Kurbelgehdusedeckel auf.

Setzen Sie den Wasserpumpendeckel auf (Seite 4-15).

Ziehen Sie die Schrauben des rechten Kurbelgehau-sedeckels
Uber Kreuz in 2 oder 3 Schritten fest.

Setzen Sie den Kickstarter ein, und ziehen Sie die Schraube
auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment fest.

Anzugsdrehmoment: 37 Nem (3.8 kgf-m)

SchlieRen Sie den unteren Kihlerschlauch an.

Fullen Sie das Kurbelgehduse mit dem empfohlenen Getrie-
bedl (Seite 3-8).

Fullen Sie Kihlmittel ein, und entliften Sie das Kiihlsystem.

(1) SCHRAUBEN
(2) KUPPLUNGSDECKEL

Kupplungs-Hilfszylinder

Lassen Sie die Kupplungsflissigkeit aus dem Kupplungssys-
tem ab.

Nehmen Sie die Olschraube, die Dichtscheiben und die Ose
des Kupplungsschlauchs ab.

Entfernen Sie die Schrauben, den Kupplungsdeckel und die
O-Ringdichtung.
Nehmen Sie die Zentrierbuchsen heraus.
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(1) KOLBEN DES HILFSZYLINDERS
(2) FEDER

(3) O-RINGDICHTUNG (SCHWARZ)
(4) O-RINGDICHTUNG (GRUN)

Blasen Sie die Einstrom&ffnung mit kurzen DruckluftstéRen
ab, um den Kolben zu entfernen.

Verwenden Sie keine Hochdruckluft, und halten Sie Abstand
zwischen der Dise und der Einstréméffnung.

Nehmen Sie den Kolben, die Riickstellfeder und die O-Ringdi-
chtungen aus dem Hilfszylinder.
Nehmen Sie die O-Ringe vom Kolben ab.

Uberpriifen Sie den Hilfszylinder des Kupplungsdeckels auf
Kratzer oder andere Schéaden.

Uberpriifen Sie den Kolben des Hilfszylinders auf Kratzer, Ri-
llen oder sonstige Schéden.

Uberprifen Sie die Kolbenfeder auf Materialermidung bzw.
Schaden.

Reinigen Sie die Nuten der O-Ringdichtungen des Hilfszylin-
ders mit sauberer Bremsflissigkeit.

Schmieren Sie die O-Ringdichtungen mit Silikonfett.

Setzen Sie die schwarze O-Ringdichtung (23 x 2,1 mm) in
die seitliche Nut der Feder ein.

Setzen Sie die griine O-Ringdichtung (21,8 x 2,4 mm) in die
seitliche Nut der StoRelplatte ein.

Achten Sie darauf, dass Sie die O-Ringdichtungen nicht
verwechseln.

Setzen Sie die Rulckstellfeder und den Kolben in den Hil-
fszylinder am Kupplungsdeckel ein.

(1) O-RING
(2) ZENTRIERBUCHSEN
(3) KUPPLUNGSDECKEL

(2) SCHRAUBEN

Setzen Sie eine neue O-Ringdichtung in die Nut am
Kupplungsdeckel ein.

Setzen Sie die Zentrierbuchsen in den rechten Kurbelgehau-
sedeckel ein.

Bringen Sie den Kupplungsdeckel am rechten Kurbelgeh&u-
sedeckel an.

Setzen Sie die Schrauben des Kupplungsdeckels ein, und zie-
hen Sie sie fest.

(1) DICHTSCHEIBEN
(2) OLSCHRAUBEN

Setzen Sie die Ose des Kupplungsschlauchs mit neuen Di-
chtscheiben ein.
Setzen Sie die Olschraube ein, und ziehen Sie sie fest.

Flllen Sie das Kupplungssystem mit der vorgeschriebenen
Bremsflissigkeit, und entliiften Sie die Anlage.
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(1) AUSRUCKEINHEIT

(2) SCHRAUBEN DER MITNEHMERSCHEIBE
(3) KUPPLUNGSMITNEHMERSCHEIBE

(4) KUPPLUNGSFEDERN

Kupplung
Ausbau

Ziehen Sie den Kupplungshebel, und befestigen Sie ihn in
dieser Position.

Entfernen Sie die Schrauben und den Kupplungsdeckel, ohne
den Kupplungsschlauch abzuziehen.

Bauen Sie die Ausriickeinheit aus.

Bauen Sie folgende Bauteile aus:

— Schrauben der Kupplungsmitnehmerscheibe
- Kupplungsmitnehmerscheibe

- Kupplungsfedern

(1) KUPPLUNGSSCHWUNGRAD
(2) KUPPLUNGSSCHEIBEN (3) KUPPLUNGSTREIBSCHEIBE
(4) KUPPLUNGSDRUCKPLATTE  (5) KARTONSCHEIBEN

L

(1) DRUCKSCHEIB
(2) FLACHSCHEIBE

Arretieren Sie die Kupplungseinheit mit dem Arretierwerk-
zeug flir das Kupplungsschwungrad, und nehmen Sie die
Mutter des Schwungrads ab.

Werkzeug:
Arretierwerkzeug Kupplungsschwungrad 07JMB-MN50302

Nehmen Sie die Druckscheibe und die Flachscheibe ab.

(1) DRUCKSCHEIBE

(2) KUPPLUNGSGLOCKE

(3) NADELLAGER

(4) FUHRUNG FUR KUPPLUNGSGLOCKE

Bauen Sie folgende Bauteile aus:
— Kupplungsschwungrad

- Sechs Kupplungsscheiben

- Finf Kupplungstreibscheiben
- Kupplungsdruckplatte

Nehmen Sie die Druckscheibe, die Kupplungsglocke, das Na-
dellager und die Fiihrung der Kupplungsglocke heraus.
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(1) KUPPLUNGSSCHWUNGRAD

(2) KUPPLUNGSGLOCKE

(3) FUHRUNG FUR KUPPLUNGSGLOCKE
(4) NADELLAGER

Uberpriifung

Uberpriifen Sie folgende Bauteile (Seite 2-2).

¢ Die Kupplungsglocke auf Verschlei3, Risse oder Kerben,
die von den Kupplungsscheiben verursacht wurden.

* Die Nuten des Kupplungsschwungrads auf Schaden, Risse
oder Kerben, die von den Kupplungsscheiben verursacht
wurden.

* Das Nadellager der Kupplungsglocke auf Verschlei? oder

Schéden.

Das freie Spiel der Kupplungsfeder

Die Starke der Kupplungsscheibe

Die Kupplungstreibscheibe auf Verformungen

Den Innendurchmesser der Kupplungsglocke

Den Innen- und AufRendurchmesser der Fihrung der

Kupplungsglocke

¢ Die Kupplungsdruckplatte auf Verschlei? oder Schaden

¢ Den AuRendurchmesser der Hauptwelle in der Flihrung
der Kupplungsglocke

(1) AUSRUCKEINHEIT

(1) FUHRUNG DER KUPPLUNGSGLOCKE
(2) NADELLAGER

(1) SEEGERRING

(2) DRUCKSCHEIBE

(3) NADELDRUCKLAGER
(4) MITNEHMER

Drehen Sie die Druckscheibe mit dem Finger, und Uberpriifen
Sie das Nadellager des Mitnehmers

Das Lager muss leichtgéngig sein, sonst muss es ersetzt
werden.

Nehmen Sie den Seegerring, die Druckscheibe und das Na-
deldrucklager des Mitnehmers ab.

Bauen Sie den Mitnehmer in der umgekehrten Reihenfolge
wieder ein.

(1) KUPPLUNGSGLOCKE
(2) DRUCKSCHEIBE

Einbau

Setzen Sie die Fihrung der Kupplungsglocke und das Nade-
llager auf die Hauptwelle.

Setzen Sie die Kupplungsglocke und die Sicherungsscheibe
ein.
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(1) KUPPLUNGSDRUCKPLATTE
(2) KUPPLUNGSSCHWUNGRAD
(3) DOT-MARKIERUNGEN

i

(1) DRUCKSCHEIBE
(2) ENDSCHEIBE (“OUTSIDE” MARKIERUNG SICHTBAR)

(1) KUPPLUNGSSCHEIBEN
(2) KUPPLUNGSTREIBSCHEIBE

Schmieren Sie die Kupplungstreibscheiben mit sauberem Ge-
triebedl.

Setzen Sie abwechselnd Kupplungsscheiben und Kupplungs-
treibscheiben ins Kupplungsschwungrad ein, beginnend mit
einer Kupplungsscheibe.

Setzen Sie die Kupplungsdruckplatte so in das
Kupplungsschwungrad, dass die Markierung der Kupplungs-
druckplatte mit den Markierungen am Schwungrad zur Dec-
kung kommt (siehe Abbildung).

Setzen Sie Schwungradeinheit in die Kupplungsglocke ein.

Setzen Sie die Druckscheibe auf die Hauptachse.

Bringen Sie die neue Endscheibe so an, dass die Markierung
“OUTSIDE" nach auBen zeigt. )
Schmieren Sie die Mutter des Kupplungsschwungrads mit Ol,
und setzen Sie sie ein.

Arretieren Sie die Kupplungseinheit mit dem Arretierwerkzeug
fir das Kupplungsschwungrad, und ziehen Sie die Mutter des
Schwungrads mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment an.

Werkzeug:
Arretierwerkzeug Kupplungsschwungrad 07JIVIB-MN50302

Anzugsdrehmoment: 69 Nm (7,0 kgf-m)

(1) KUPPLUNGSFEDERN
(2) KUPPLUNGSMITNEHMERSCHEIBE
(3) SCHRAUBEN

(4) AUSRUCKEINHEIT

Setzen Sie die Kupplungsfedern, die Kupplungsmit-nehmers-
cheibe und die Schrauben der Federn ein.

Ziehen Sie die Schrauben der Kupplungsfedern in mehreren
Schritten kreuzweise auf das vorgeschriebene Anzugsdreh-
moment fest.

Anzugsdrehmoment: 12 Nm (1,2 kgf-m)

Bauen Sie die Ausrlckeinheit ein.

Montieren Sie den Kupplungsdeckel (Seite 4-41).
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(1) ZWISCHENZAHNRAD / DRUCKSCHEIBE
(2) SCHRAUBE

(3) ANSCHLAGPLATTE

(4) KICKSTARTEREINHEIT

Kickstarter
Ausbauen / Zerlegen
Bauen Sie die Kupplung aus (Seite 4-43).

Nehmen Sie das Zwischenzahnrad des Kickstarters und die
Druckscheibe heraus.

Entfernen Sie die Schraube und die Anschlagplatte der Rick-
stellfeder.

Hangen Sie das Ende der Ruckstellfeder vom Kurbelgehause
aus, und nehmen Sie die gesamte Kickstartereinheit heraus.

Zerlegen Sie den Kickstarter.
Uberpriifung

Uberpriifen Sie folgende Bauteile (Seite 2-1):

¢ Riuckstellfeder und Feder der Sperrklinke auf Verschleild
oder Schaden.

* Nadellager auf Verschleil3 oder Schaden.

¢ Innendurchmesser des Ritzelgetriebes und AuRen-durch-
messer der Kerbwelle

* Innendurchmesser des Zwischenzahnrads sowie Innen-
und AuBBendurchmesser der Laufbuchse

¢ AuRendurchmesser der Nebenwelle im Bereich der Lau-
fbuchse des Zwischenzahnrads

(1) FEDER SPERRKLINKE
(3) RITZELGETRIEBE
(5) RUCKSTELLFEDER

(2) SPERRKLINKE ANLASSER
(4) KERBWELLE
(6) BUCHSE

(1) ZWISCHENZAHNRAD (2) DRUCKSCHEIBE
(3) SEEGERRING (4) SPERRKLINKE DES ANLASSERS
(5) BOHRUNGSMARKIERUNG (6) FEDER DER SPERRKLINKE

Zusammenbauen / Einbauen
Bauen Sie den Kickstarter nach der Abbildung oben zusammen.

Setzen Sie die Druckscheibe, das Antriebsritzel, die Druck-
scheibe und den Seegerring ein.

Setzen Sie die Sperrklinke des Anlassers ein, und richten Sie
dabei die Bohrungsmarkierungen an der Sperrklinke und an
der Kerbwelle aus.

Setzen Sie die Feder der Sperrklinke ein.

(1) RUCKSTELLFEDER
(2) BUCHSE
(3) U-SCHEIBE

Setzen Sie das Ende der Riickstellfeder in die Offnung der
Kerbwelle.

Setzen Sie die Buchse so ein, dass ihre Nut nach dem Ende
der Ruickstellfeder ausgerichtet ist, und setzen Sie ans-
chlieBend die U-Scheibe ein.
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(1) KICKSTARTEREINHEIT
(2) FEDERHAKEN

Bauen Sie die Kickstartereinheit ein, und hangen Sie die Spe-
rrklinke des Kickstarters am Anschlag ein. .

Setzen Sie das Ende der Rickstellfeder in die Offnung am
Kurbelgehause (siehe Abbildung).

(1) ANSCHLAGPLATTE
(2) SCHRAUBE

(1) DRUCKSCHEIBE
(2) ZWISCHENZAHNRAD

Setzen Sie die Anschlagplatte der Rlckstellfeder des Kick-
starters ein, und ziehen Sie die Schrauben kréaftig fest.

Ziehen Sie die Druckscheibe und das Zwischenzahnrad auf
die Nebenwelle auf.

Beachten Sie dabei die Ausrichtung des Zwischen-zahnrads
(siehe Abbildung).

, v

(1) VERZAHNTE SCHALTWELLE
(2) SCHRAUBEN
(3) FUHRUNGSPLATTE

Schaltgelenk
Ausbau

Nehmen Sie den FuBschalthebel ab.
Nehmen Sie die verzahnte Schaltwelle aus dem Kurbelge-
hause heraus.

Nehmen Sie die FUhrungsplatte und die Schrauben der
Flhrungsplatte gemeinsam ab.

Drehen Sie die Schraube heraus, und nehmen Sie die Mitte
der Schaltwalze ab.

Nehmen Sie die Schrauben, den Anschlagarm, die Riickstell-
feder und die U-Scheibe ab.
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(1) SCHALTER GANGSCHALTWALZE
(2) FEDER

(3) KOLBEN

(4) SPERRSTIFT SPERRKLINKE A

(5) SPERRSTIFT SPERRKLINKE B

(6) FUHRUNGSPLATTE

Uberpriifung

Uberpriifen Sie die Teile auf VerschleiR oder Schaden, und
tauschen Sie sie ggf. aus.

Einbau

Schmieren Sie die Sperrstifte, die Federn und die Kolben mit
Getriebedl ein.

Bauen Sie den Schalter, die Federn, die Kolben und die Spe-
rrstifte gemanr der Abbildung in der Fihrungsplatte ein.

HINWEIS

Beachten Sie die Ausrichtung der Sperrstifte der Sperrklinken
AundB.

(1) RUCKSTELLFEDER
(2) SCHEIBE

(3) ANSCHLAGARM
(4) MITTELTEIL GANGSCHALTWALZE
(5) ZENTRIERBUCHSE

(6) KERBE

Bauen Sie die Riickstellfeder, die Flachscheibe und den Ans-
chlagarm ein, und ziehen Sie die Schraube des Anschlagarms
auf das vorgeschriebene Anzugsdreh-moment fest.

Anzugsdrehmoment: 12 Nm (1,2 kgfem)

Setzen Sie die Zentrierbuchse in die Schaltwalze ein.

Bauen Sie das Mittelstlick der Schaltwalze ein, und richten
Sie die Kerbe nach der Zentrierbuchse der Schaltwalze aus.
Arretieren Sie dabei wie in der Abbildung gezeigt den Ans-
chlagarm mit dem Schraubendreher.

(1) MITTELSTUCK DER SCHALTWALZE
(2) MITTELSTIFT

(1) FUHRUNGSPLATTE  (2) “UP"-MARKIERUNG
(3) SCHRAUBEN (4) SCHALTER GANGSCHALTWALZE
(5) BUCHSE DES SCHALTERS

Geben Sie Schraubensicherung auf das Gewinde der mittleren
Schraube der Schaltwalze, setzen Sie diese ein, und ziehen
Sie sie auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment fest.

Anzugsdrehmoment: 22 Nm (2,2 kgf-m)

Stellen Sie das Mittelstiick der Schaltwalze so, dass nicht
der Leerlauf eingelegt ist.

Bauen Sie den Schalter der Walze mit der Flihrungsplatte ein,
wahrend Sie die Sperrstifte der Sperrklinken arretieren.
Setzen Sie die Schrauben der Fiihrungsplatte ein, und ziehen
Sie sie fest.

Setzen Sie die Buchse in den Schalter der Walze ein.
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Vemt
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(1) SCHEIBE _(2) VERZAHNTE SCHALTWELLE
(3) STIFT DER RUCKSTELLFEDER
(4) BUCHSE DES SCHALTERS

(1) FUSSSCHALTHEBEL

Setzen sie die Scheibe und die verzahnte Schaltwelle ein,
und richten Sie dabei die Enden der Rickstellfeder nach der
Schaltgabelwelle und die Offnung der Fiihrungsplatte nach
der Buchse des Schalters aus.

Montieren Sie den FuRRschalthebel, und Uberpriifen Sie seine
Funktionsfahigkeit.

(1) 3-POLIGER STECKER (NATURFARBEN)
(2) 2-POLIGER STECKER (NATURFARBEN)
Kurbelgehausedeckel links
Ausbau

Nehmen Sie das Schutzblech ab, und lassen Sie das Motorol
ab.

Ziehen Sie den 3-poligen Stecker (naturfarben) vom Drehs-
tromgenerator und die 2-poligen Stecker (naturfarben) vom
Zandimpulsgenerator ab.

Nehmen Sie den FuBschalthebel ab.

(1) ABLASSSCHRAUBE / DICHTSCHEIBE
(2) SCHRAUBEN
(3) KURBELGEHAUSEDECKEL LINKS

Nehmen Sie die Olablassschraube und die Dichtscheibe ab,
und lassen Sie das Motordl ab.

Nehmen Sie die Schrauben und den linken Kurbelgehause-
deckel ab.

HINWEIS

Der linke Kurbelgehdusedeckel (Stator) ist magnetisch mit
dem Schwungrad verbunden. Gehen Sie vorsichtig vor.

Nehmen Sie den linken Kurbelgehausedeckel, die Dichtung
und die Zentrierbuchsen ab.
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(2) ZUNDIMPULSGENERATOR
(4) INBUSSCHRAUBEN

(1) SCHRAUBEN
(3) KABELFUHRUNG
(5) STATOR

A
SCHEIBE

(1) SEEGERRING 2)
4) NADELLAGER

(3) OLRINGDICHTUNG

Ausbau / Einbau

Nehmen Sie die Montage-Flanschschrauben des Ziindimpuls-
generators und den Kabelbinder des Lichtmaschinenkabels
heraus.

Drehen Sie die Montage-Inbusschrauben des Stators heraus.
Nehmen Sie die Einheit aus Stator und Zindimpulsgenerator
aus dem linken Kurbelgeh&dusedeckel heraus.

Nehmen Sie das Oliberdruckventil ab (Seite 4-1).

(1) LAGERABZIEHER

Uberpriifen Sie die Olringdichtung der Kurbelwelle und das
Nadellager auf Verschleil? oder Schaden, und ersetzen Sie
sie ggf.

Entfernen Sie den Seegerring und die Scheibe, und nehmen
Sie die Olringdichtung heraus.

Ziehen Sie das Nadellager mit Hilfe des Spezialwerkzeugs ab.

Werkzeug:

Welle Lagerabzieher, 15 mm 07936-KC10100
Kopfstiick Lagerabzieher, 15 mm 07936-KC10200
Abziehgewicht 07741-0010201

%

(1) NADELLAGER

Driicken Sie mit Hilfe des Spezialwerkzeugs das neue Nade-
llager in den linken Kurbelgehdusedeckel.

Werkzeug:
Einpressdorn 07749-0010000
Zubehor, 22 x 24 mm 07746-0010800

Treibdorn, 15 mm 07746-0040300
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(1) OLRINGDICHTUNG
(2) SCHEIBE
(3) SEEGERRING

Schmieren Sie die Lippen der neuen Olringdichtung mit Sch-
mierfett, und setzen Sie diese in den linken Kurbelgehause-
deckel ein.

Setzen Sie die Scheibe und den Seegerring ein.

Setzen Sie das Oliberdruckventil ein (Seite 4-1).

(1) STATOR

(2) ZUNDIMPULSGENERATOR
(3) KABELBINDER

(4) INBUSSCHRAUBEN

(56) SCHRAUBEN

(6) ISOLIERGUMMI

Setzen Sie die Einheit aus Stator und Zindimpuls-generator
in das linke Kurbelgeh&dusedeckel ein.

Geben Sie Schraubensicherung auf die Gewinde der Monta-
geschrauben von Stator und Zindimpuls-generator.

Setzen Sie den Kabelbinder des Lichtmaschinenkabels ein.

Setzen Sie die Montageschrauben des Stators und des Z{n-
dimpulsgenerators ein.

Ziehen Sie die Montageschrauben des Stators auf das vor-
geschriebene Anzugsdrehmoment an.

Anzugsdrehmoment: 5,4 Nm (0,55 kgf-m)

Ziehen Sie die Montageschrauben des Ziindimpuls-genera-
tors auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment an.

Anzugsdrehmoment: 5,4 Nm (0,55 kgf-m)
Geben Sie Dichtmittel auf den Isoliergummi des Kabels von

Stator und Zindimpulsgenerator, und setzen Sie ihn in die
Nut am linken Kurbelgehdusedeckel ein.

(1) OLFILTERDECKEL
(2) O-RINGDICHTUNG

(1) ZENTRIERBUCHSEN
(2) NEUE DICHTUNG

Einbau

Uberpriifen Sie den Zustand der O-Ringdichtung des Filterde-
ckels, und ersetzen Sie diese ggf.

Setzen Sie die Zentrierbuchsen und die neue Dichtung ein.
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(1) KURBELGEHAUSEDECKEL LINKS
(2) SCHRAUBEN
(3) NEUE DICHTSCHEIBE / ABLASSSCHRAUBE

Setzen Sie den linken Kurbelgehausedeckel wieder auf, und
achten Sie dabei darauf, die O-Ringdichtung des Filterdeckels
nicht zu beschadigen.

HINWEIS

Der linke Kurbelgehdusedeckel (Stator) ist magnetisch mit
dem Schwungrad verbunden; gehen Sie beim Einbau vor-
sichtig vor.

Setzen Sie die Schrauben des Kurbelgehausedeckels ein, und
ziehen Sie sie Uber Kreuz in 2 oder 3 Schritten fest.

Setzen Sie die neue Dichtscheibe und die Olablassschraube
ein, und ziehen Sie die Schraube auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment fest.

Anzugsdrehmoment: 22 Nm (2,2 kgf-m)

(2) 2-POLIGER STECKER (NATURFARBEN)

Montieren Sie den FuBschalthebel.

Ziehen Sie den 3-poligen Stecker (naturfarben) des Drehs-
trom-generators und die 2-poligen Stecker (naturfarben) des
Zindimpulsgenerators ab.

Fullen Sie Motordl der empfohlenen Qualitat bis zum erfor-
derlichen Fullstand nach.

Installieren Sie das Schutzblech.

Schwungrad
Ausbau
Nehmen Sie den Kurbelgehdusedeckel links ab (Seite 4-50).

Arretieren Sie das Schwungrad mit dem Arretierwerkzeug,
und lésen Sie die Mutter des Schwungrads.

Werkzeug:

Arretierwerkzeug Schwungrad 89020-NN4-003
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(1) HANDGRIFF SCHWUNGRAD
(2) SCHWUNGRAD

(1) SCHEIBENFEDER

Bauen Sie das Schwungrad mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
aus.

Werkzeug:
Schwungradabzieher (Generisch Werkzeug)

Nehmen Sie die Scheibenfeder heraus.
Einbau

Setzen Sie die Scheibenfeder in die Nut an der Kurbelwelle
ein.

(1) SCHEIBE
(2) SCHWUNGRADMUTTER
(3) SCHMIERSTELLEN

Montieren Sie das Schwungrad an der Kurbelwelle.
Schmieren Sie die Gewinde der Schwungradmutter und die
Auflageflache mit Ol.

Setzen Sie die Scheibe und die Schwungradmutter ein.

Arretieren Sie das Schwungrad mit dem Arretier-werkzeug,
und ziehen Sie die Mutter des Schwungrads auf das vorges-
chriebene Anzugsdrehmoment an.

Werkzeug:
Arretierwerkzeug Schwungrad 89020-NN4-003
Anzugsdrehmoment: 167 Nm (17,0 kgfe-m)

Montieren Sie den linken Kurbelgehausedeckel (Seite 4-50).

4-53



Motorwartung_;

(1) ANTRIEBSRITZEL
(2) UNIVERSALHALTER
(3) SCHRAUBE

(4) FEDERRING

Kurbelgehause Ausbauen/zerlegen
Bauen Sie den Motor aus dem Rahmen aus.

Bauen Sie folgende Bauteile aus:

— Zylinderkopf, Zylinder, Kolben

— Kupplung

- Kickstarter

— Schaltgelenk

— Schwungrad und Stator

- Offilter

- Entluftungsschlauch Kurbelgehause

Arretieren Sie das Antriebsritzel mit dem Universalhalter, und
nehmen Sie die Ritzelschraube, den Federring und das An-
triebsritzel heraus.

(1) BUCHSE DER NEBENWELLE
(2) O-RINGDICHTUNG

(1) ANGETRIEBENES ZAHNRAD DER OLPUMPE
(2) MITNEHMERSTIFT

Nehmen Sie die Buchse der Nebenwelle und die O-Ringdi-
chtung heraus.

Bauen Sie das angetriebene Zahnrad und den Mitnehmerstift
aus der Olpumpe aus.

(1) KUPPLUNGSGLOCKE )
(2) ARRETIERWERKZEUG FUR ZAHNRADER
(3) ZAHNRAD PRIMARGETRIEBE

Montieren Sie provisorisch die Flihrung der Kupplungs-gloc-
ke, das Nadellager und die Kupplungsglocke auf der Haupt-
welle und setzen Sie das Arretierwerkzeug zwischen das Pri-
marantriebszahnrad und das angetriebene Zahnrad.

Drehen Sie die Schraube des Primérantriebszahnrads heraus.

Werkzeug:

Arretierwerkzeug fiir Zahnrader  07724-0010100

Nehmen Sie die Scheibe, das Primarantriebszahnrad und die
Buchse des Antriebszahnrads ab.
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(1) 5LABLASSSQHRAUBE GETRIEBEOL
(2) KURBELGEHAUSESCHRAUBEN

Nehmen Sie die Olablassschraube des Getriebedls und die
Dichtscheibe ab.

Lésen Sie die Schrauben des Kurbelgehauses lber Kreuz in
2 oder 3 Schritten.

Nehmen Sie die Kurbelgehduseschrauben ab.

(1) DICHTUNG
(2) ZENTRIERBUCHSE
(3) EINWEG-LAMELLENVENTIL

(1) OLPUMPENWELLE
(2) INNENROTOR
(3) AUSSENROTOR

Legen Sie das Kurbelgehause mit der rechten Seite nach un-
ten ab, und nehmen Sie das Kurbelgehduse auseinander.
Nehmen Sie die Dichtung und die Zentrierbuchsen ab.
Nehmen sie das Einweg-Lamellenventil ab.

Nehmen Sie die Olpumpenwelle sowie den Innen- und den
AuRenrotor heraus.

(1) SCHALTGABELWELLEN
(2) SCHALTGABELN

(3) HAUPTWELLE

(4) NEBENWELLE

Bauen Sie folgende Bauteile aus:

- Kurbelwelle

- Schaltgabelwellen, Schaltgabel und Schaltwalze
— Hauptwelle und Nebenwelle als Einheit

Zerlegen Sie die Haupt- und Nebenwelle.
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Kurbelwelle/Getriebe tliberpriifen

Prifen Sie die Kurbelwelle auf Rundlauf.
Befestigen Sie die Kurbelwelle an den Stellen “A” und “B”,
und messen Sie den Schlag an den Punkten “C” und “D".

C: 0,06 mm
D: 0,03 mm

Wartungsgrenze:

Messen Sie das seitliche und das axiale und radiale Spiel des
Pleuelkopfs (Anforderungen; Seite 2-3).

(1) KURBELGEHAUSE RECHTS

(1) RECHTE SCHALTGABEL

(2) LINKE SCHALTGABEL

(3) SCHALTGABELWELLE RECHTS/LINKS
(4) MITTLERE SCHALTGABEL MIT WELLE
(56) SCHALTWALZE

l:Jberpri'lfen Sie die Teile auf Verschlei oder Schaden.
Uberprifen Sie folgende Bauteile (Seite 2-1):

* Innendurchmesser des Zahnrads

Innen- und AuRRendurchmesser der Lagerbuchse
AuRendurchmesser der Haupt- und Nebenwelle.
Innendurchmesser der Schaltgabeln und Dicke der Schaltklauen
Innendurchmesser der Schaltgabelwelle
AuRendurchmesser der Schaltwalze

(1) KURBELGEHAUSE LINKS

Lager des Kurbelgehauses ersetzen

Nehmen Sie die Olringdichtungen und die Lagerhalteplatten
heraus.

Ziehen Sie das Lager mit Hilfe des Spezialwerkzeugs ab
(Seite 2-7).

Setzen Sie das neue Lager mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
wie in der Abbildung gezeigt ein.
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Einbauort der Lager im Kurbelgehause / (")Idichtringe
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(1) LINKES LAGER DER SCHALTWALZE A: 1 mm
(2) LINKES LAGER DER NEBENWELLE B: 0+ 0.5 mm
(3) LINKER OLDICHTRING DER NEBENWELLE C: 58.60 - 58.88 mm
(4) LINKES LAGER DER HAUPTWELLE D: 58.30 - 58.562 mm
(5) LINKER OLDICHTRING DER KURBELWELLE E: 1+ 0.5mm

1 (6) LINKES KURBELWELLENLAGER F:  27.60 - 27.82 mm
(7) RECHTES KURBELWELLENLAGER G: 28.50 - 28.72 mm
(8) RECHTER OLDICHTRING DER KURBELWELLE H: 27.00 - 27.22 mm
(9) RECHTES LAGER DER HAUPTWELLE I:  27.00 - 27.22 mm
(10) RECHTES LAGER DER NEBENWELLE J: 0 £+ 0.5mm

(11) RECHTES LAGER DER SCHALTWALZE
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Getriebe zusammenbauen

(1) M2 (13T)

(2) M4 (28T)

(3) M3 (15T)

(4) Mb (22T)

(6) HAUPTWELLE/M1 (15T)
(6) C2(31T)

(7) C4 (28T)

(8) C3 (30T)

(9) Cb (22T)

(10) C1 (42T)
(11) NEBENWELLE
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(2) NEBENWELLE

(3) SCHALTGABELWELLEN
(4) LINKE SCHALTGABEL

(5) RECHTE SCHALTGABEL
(6) MITTLERE SCHALTGABEL

Kurbelgehauseeinheit

Reinigen Sie vor dem Zusammenbauen die Fligeflachen des
Kurbelgehauses, und Uberprifen Sie sie auf Schaden oder
Verschleil3.

Im Falle von Unebenheiten oder UnregelméaRigkeiten, glatten
Sie die Flgeflachen mit einem Olwetzstein.

Schmieren Sie das Kurbelwellenlager mit Motordl.
Schmieren Sie die Getriebelager mit Getriebedl.

Setzen Sie die Kurbelwelle rechts in das Kurbelgeh&use ein.

Setzen Sie Hauptwelle und Nebenwelle rechts in das Kurbel-
gehause ein.

Setzen Sie die Schaltgabel mit der Markierung nach innen
ein.

Setzen Sie die linke und rechte Schaltgabel mit der Mar-
kierung nach auf3en ein.

Setzen Sie die Schaltwalze ein.

Setzen Sie die Schaltgabeln ein.

(1) OLPUMPENWELLE
(2) INNENROTOR
(3) AUSSENROTOR

(1) EINWEG-LAMELLENVENTIL

(1) ZENTRIERBUCHSEN
(2) NEUE DICHTUNG

Setzen Sie die @Ipumpenwelle sowie den Innen- und den
AuBenrotor der Olpumpe ein.

Setzen Sie die Zentrierbuchsen und die neue Dichtung ein.

(1) KURBELGEHAUSE RECHTS
(2) KURBELGEHAUSE LINKS

Setzen Sie das Einweg-Lamellenventil rechts in das Kurbel-
gehause ein.

Setzen Sie die linke Halfte des Kurbelgehauses auf die rechte.
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(1) KURBELGEHAUSESCHRAUBEN
(2) NEUE DICHTSCHEIBE / OLABLASSSCHRAUBE

Setzen Sie die Kurbelgehauseschrauben ein.

Ziehen Sie die Schrauben des Kurbelgehauses Uber Kreuz in
2 oder 3 Schritten fest.

Setzen Sie die Olablassschraube des Getriebedls mit einer
neuen Dichtscheibe ein, und ziehen Sie sie auf das vorges-
chriebene Anzugsdrehmoment fest.

Anzugsdrehmoment: 22 Nm (2,2 kgf-m)

(1) PRIMARANTRIEBSZAHNRAD
(2) SCHEIBE
(3) SPEZIALSCHRAUBE

Bringen Sie die Buchse des Primarantriebszahnrads an der
Kurbelwelle an.

Setzen Sie das Primarantriebszahnrad mit der Nut nach
aulRen auf.

Schmieren Sie das Gewinde der Spezialschraube und die
Sitzflache des Primarantriebszahnrads mit Ol.

Setzen Sie die Scheibe und die Spezialschraube ein.

(1) KUPPLUNGSGLOCKE )
(2) ARRETIERWERKZEUG FUR ZAHNRADER

Montieren Sie provisorisch die Fihrung der Kupplungs-
glocke, das Nadellager und die Kupplungsglocke auf der
Hauptwelle, und setzen Sie das Arretierwerkzeug zwis-
chen das Primarantriebszahnrad und das ange-triebene
Zahnrad.

Werkzeug:

Arretierwerkzeug fiir Zahnrader  07724-0010100

Ziehen Sie die Schraube des Priméarantriebszahnrads auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment an.

Anzugsdrehmoment: 108 Nm (11,0 kgfem)
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(1) MITNEHMERSTIFT .
(2) ANGETRIEBENES ZAHNRAD DER OLPUMPE

(1) NEUE O-RINGDICHTUNG
(2) BUCHSE DER NEBENWELLE

Setzen Sie den Mitnehmerstift in die Offnung an der Qlpum-
penwelle ein.

Setzen sie das gefiihrte Zahnrad der Olpumpe ein, und ri-
chten Sie dabei die Nut im Zahnrad nach dem Mitnehmerstift
aus.

Nehmen Sie eine neue O-Ringdichtung, schmieren Sie sie mit
Schmierfett, und setzen Sie sie in die Aufnahme an der Bu-
chse der Nebenwelle ein.

Setzen Sie die Buchse der Nebenwelle ein.

(1) ANTRIEBSRITZEL
(2) UNIVERSALHALTER
(3) FEDERRING  (4) SCHRAUBE

Setzen Sie das Antriebsritzel ein.

Setzen Sie den Federring und die Schraube des Antriebsrit-
zels ein.

Arretieren Sie das Antriebsritzel mit dem Universalhalter, und
ziehen Sie die Spezialschraube auf das vorgeschriebene An-
zugsdrehmoment fest.

Anzugsdrehmoment: 31 Nm (3,2 kgf-m)

Bauen Sie die ausgebauten Teile in der umgekehrten Ausbau-
reihenfolge ein.
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5. Wartung des Motorradrahmens

] il
(1) HINTERE ACHSKLEMMSCHRAUBE
(2) ACHSE (3) SEITENBUCHSE
Vorderrad
Ausbau

Nehmen Sie die Montageschrauben des Bremssattels, den
Scheibendeckel und die Buchsen ab.
Lésen Sie die Achsklemmschrauben.

Stitzen Sie das Motorrad so auf, dass das Vorderrad vom
Boden abgehoben ist.

Bauen Sie die Radachse, die linke Seitenbuchse und das Vor-
derrad aus.

Bei ausgebautem Vorderrad darf der Bremshebel nicht be-
tatigt werden.

Die Bewegung der Bremskolben wirde sonst Schwierigkei-
ten beim Einbau verursachen.

Ausbau / Einbau

Schmutzablagerungen auf der Bremsscheibe oder dem
Bremsbelag verringern die Bremsleistung und kénnen zu
Unfallen mit schwerer Kérperverletzung oder Todesfolge
fihren.

Entsorgen Sie die schmutzigen Bremsbeldge und reini-
gen Sie schmutzige Bremsscheiben mit einem hochwer-
tigen Entfettungsmittel fiir Bremsen.

Driicken Sie das Lager
bis zum Anschlag in

die Buchse. Anzugsdrehmoment:

(1) BREMSSCHEIBE

(2) BUCHSE

(3) BREMSSCHEIBENSCHRAUBE
(4) LINKES RADLAGER

(5) DISTANZHULSE

(6) RECHTES RADLAGER

(a) 26 + 0,5 mm

Die Schraube nach der Demontage durch eine neue Schraube ersetzen
Auf die Gewinde Schraubensicherung auftragen
18 Nm (1.8 kgf-m)

Speichen: Die Speichenspannung swischen den ersten paar
Fahrten haufig prifen. Da sich die Speichen, Speichenmut-
tern und Felgenkontaktpunkte setzen, missen die Speichen
unter Umstéandem nachgezogen werden. Nach dieser anfén-
glichen Einlaufzeit sollten die Speichen ihre Spannung zie-
mlich gut halten.

Achten Sie aber trotzdem darauf, dass Ihr Renn-Wartungspro-
gramm das Uberprifen der Speichenspanunng und des allge-
meinen Zustands der Rader auf regelméabiger Basis enthalt.
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Wartung des Motorradrahmens
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(1) SEITENBUCHSE
(2) RADACHSE

Einbau

Reinigen Sie die Kontaktflachen zwischen Achse und Achs-
fausten.
Stellen Sie das Vorderrad zwischen die Gabelholme.

Tragen Sie eine feine Fettschicht auf die Achsflache auf.
Schmieren Sie die Gewinde der Radachse mit Schmierfett.
Setzen Sie die Radachse von rechts durch das Rad und die
Buchse auf der linken Seite ein.

Ziehen Sie die Achsklemmschraube auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment an.

Anzugsdrehmoment: 69 Nm (7,0 kgf-m)

(1) BREMSSATTEL
(2) BREMSSCHEIBENSCHUTZ
(3) SCHRAUBEN

Montieren Sie den Bremssattel, die Bundbuchsen und den
Bremsscheibenschutz. Auf die Gewinde Schraubensicherung
auftragen. Ziehen Sie die Montageschrauben auf das vorges-
chriebene Anzugsdrehmoment an.

Anzugsdrehmoment: 26 Nm (2,7 kgf-m)
Bewegen Sie die Gabel bei betéatigter Vorderradbremse mehr-

mals auf und ab, damit sich die Achse setzt und Uberprifen
Sie die Funktion der Vorderradbremse.

(1) ACHSKLEMMSCHRAUBE

Halten Sie die Gabel parallel, und ziehen Sie die Achsklemm-
schraube auf das vorgeschriebene Anzugs-drehmoment an.

Anzugsdrehmoment: 23 N-m (2,3 kgf-m)
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Wartung des Motorradrahmens

il [
(1) VORDERER KOTFLUGEL
(2) OBERE GABELBRUCKE
(3) UNTERE GABELBRUCKE
(4) GABELHOLM

Gabel

Ausbau

Bauen Sie das Vorderrad aus (Seite 5-1).

Nehmen Sie den vorderen Kotfligel ab.

Lésen Sie die Befestigungsschraube der oberen Gabelbriicke.

Sollen die Gabelholme zerlegt werden, l16sen Sie die Gabels-
chraube.

HINWEIS

Lésen Sie vor dem Abnehmen der Gabelschrauben die Ga-
belklemmschrauben an der oberen Gabelbriicke, damit das
Gewinde der Gabelschraube nicht beschéddigt wird.

Losen Sie die Gabelklemmschrauben an der unteren Gabel-
briicke und ziehen Sie das Gabelrohr nach unten heraus.

:

(1) GABELSCHRAUBE
(2) GABELSTANDROHR

Rechten Gabelholm zerlegen

Reinigen Sie vor dem Zerlegen des Gabelholms die gesamte
Gleitflache des Gabelstandrohr und das Gabelgleitrohr.

Achten Sie darauf, dass das Gabelstandrohr dabei nicht
zerkratzt wird.

Ein zerkratztes Gabelstandrohr flihrt zu Schaden an der
Dichtung und damit zum Auslaufen des Gabeldls.

Halten Sie das Gabelstandrohr fest, nehmen Sie die
Gabelschraube ab, und schieben Sie das Gabelstandrohr
nach unten.

(1) SICHERUNGSMUTTER
(2) GABELSCHRAUBE

Achten Sie darauf, dass der Dampferregler gedrickt ist und
sich nicht in einer Zwischenposition befindet.

Halten Sie die Kontermutter und entfernen Sie die Schraube
des Dampferrohrs.

Nehmen Sie den Sockel des Dampferreglers nicht von der
Dampferstange ab.

Lassen Sie das Gabeldl ab.
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Wartung_; des Motorradrahmens

(1) GABELDAMPFER
(2) MITTLERE SCHRAUBE DES RECHTEN GABELHOLMS

Arretieren Sie die Klemmfaust der Radachse in einem
Schraubstock. Decken Sie dabei die Backen mit Holz oder
mit Schonbacken ab, um Schaden an der Klemmfaust zu ver-
meiden.

Ziehen Sie den Schraubstock nicht zu stark fest.

Halten Sie den Gabeldampfer mit dem Generisch Werkzeug,
und I6sen Sie anschlieRend die mittlere Schraube des rechten
Gabelholms.

Lésen Sie anschlieRend die mittlere Schraube des rechten
Gabelholms.

Werkzeug:
Dampferauflage der Gabel (Generisch Werkzeug)

(1) GABELDAMPFER
(2) FUHRUNG
(3) GABELROHR

Nehmen Sie die Dampfereinheit der Gabel und die Fihrung
des Gabelrohrs heraus.

(1) STAUBDICHTUNG
(2) ANSCHLAGRING
(3) GABELGLEITROHR

Nehmen Sie die Staubdichtung und den Anschlagring ab.
Achten Sie dabei darauf, dass das Gabelrohr nicht besché-
digt wird.

Nehmen Sie das Gabelstandrohr mit einer schnellen, konti-
nuierlichen Bewegung heraus, indem Sie die Fihrungsbuchse
auf dem Gabelgleitrohr lockern.

Bewegen Sie die Dampferstange 8 bis 10 Mal hin und her,
wodurch Sie das Gabeldl aus der Gabel pumpen.




Wartung des Motorradrahmens
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(1) BUCHSE DES GABELROHRS
(2) FUHRUNGSBUCHSE

(3) SICHERUNGSRING

(4) OLDICHTRING

(5) GABELGLEITROHR

Kontrollieren Sie, dass sich das Gabelstandrohr im Gabelglei-
trohr leicht bewegen lasst.

Ist dies nicht der Fall, so Gberprifen Sie das Gabelstandro-
hr und die Buchsen auf Verformungen, Schaden oder Vers-
chleil3.

Wenn der Zustand im Inneren des Gabelgleitrohrs und der
Buchsen normal ist, kontrollieren Sie das Gabelstandrohr.

Entfernen Sie vorsichtig die Buchse des Gabelrohrs, indem
Sie einen Schraubendreher in der Nut ansetzen und Hebelkra-
ft anwenden, bis Sie die Buchse mit der Hand herausnehmen
konnen.

Achten Sie darauf, dass die Teflonbeschichtung der Buchse
nicht zerkratzt wird.

Nehmen Sie die Fuhrungsbuchse, den Sicherungsring und
den Oldichtring von der Gabel ab.

(1) BUCHSE
(2) SICHERUNGSRING
(3) PRUFSTELLE

Uberpriifung des rechten Gabelholms

Uberpriifen Sie folgende Bauteile (2-4):

— Das Gabelstandrohr auf Riefen, Kratzer oder ibermaRigen
Verschleil’

— Das Gabelrohr auf Schlag

— Gabelgleitrohr von innen, um zu sehen, ob Schaden oder
Verformungen vorhanden sind.

— Den Gabeldampfer auf Schaden

Buchse / Sicherungsring

Uberpriifen Sie die Buchsen auf (ibermaRigen VerschleiR
oder Kratzspuren.

Entfernen Sie mit Hilfe einer Nylonblrste und Gabeldl den
Metallstaub vom Gleitrohr und von den Fihrungsbuchsen.
Befinden sich Reste auf der gesamten Oberflache, ersetzen
Sie die Buchse.

Ersetzen Sie den Sicherungsring, wenn er an den gezeigten
Stellen Verformungen aufweist.

(1) GABELDAMPFERS
(2) DAMPFERSTANGE
(3) GABELROHR

(4) FUHRUNG

Gabeldédmpfer
Uberprifen Sie die Gabeldampfereinheit auf Schaden oder

Verformungen.
Uberpriifen Sie, ob die Dampferstange verzogen ist, oder
sonstige Schaden aufweist.

Gabelrohr / Flihrung

Uberpriifen Sie, ob das Gabelrohr verzogen ist, oder sonstige
Verformungen aufweist.

Uberpriifen Sie die Fiihrung auf Schaden.
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Wartung des Motorradrahmens

(1) BUCHSE DES GABELROHRS
(2) FUHRUNGSBUCHSE

(3) SICHERUNGSRING

(4) OLDICHTRING

(5) GABELGLEITROHR

Rechten Gabelholm zusammenbauen

Reinigen Sie die Teile vor dem Zusammenbauen mit nicht
brennbarem Ldsungsmittel bzw. mit Lésungsmittel, das ei-
nen hohen Entflammpunkt aufweist.

Setzen Sie folgende Bauteile auf dem Gabelstandrohrs:
— die Buchse des Gabelrohrs

- die Fihrungsbuchse

- den Sicherungsring

Schmieren Sie die Flihrungsbuchse und die Buchse des Ga-
belrohrs mit dem empfohlenen Gabeldl.
Setzen Sie die Gabelrohreinheit in das Gleitrohr der Gabel ein.

(1) EINPRESSDORN FUR GABELDICHTUNG

N) (W) (&) (o1

\

(4) ANSCHLAGRING
(5) STAUBDICHTUNG

(1) FUHRUNGSBUCHSE
(2) SICHERUNGSRING
(3) OLDICHTRING

Verschieben Sie die Fiihrungsbuchse und den Sicherungsring
mit dem Spezialwerkzeug, bis der Sicherungsring unten am
Gabelgleitrohr anstoRt.

Bringen Sie den Dichtring (mit der Markierung nach oben)
am Gabelstandrohr an. Verschieben Sie den Dichtring mit
dem Spezialwerkzeug unter konstantem Druck, bis er an den
Sicherungsring stoRt.

Werkzeug:

Einpressdorn fiir Gabeldichtung  07947-4630100

(1) D_AMPFEREINHEIT DES GABELHOLMS
(2) FUHRUNG
(3) GABELROHR

Setzen Sie den Anschlagring fest in die Nut im Gleitrohr der
Gabel ein.
Setzen Sie die Staubdichtung auf.

Setzen Sie die Fliihrung und die Gabeldampfers in das Gabels-
tandrohr ein.
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Wartung des Motorradrahmens

(1) GABELDAMPFERS
(2) VERSCHLUSSSCHRAUBE DES RECHTEN GABELHOLMS

Arretieren Sie die Klemmfaust der Radachse in einem
Schraubstock. Decken Sie dabei die Backen mit Holz oder
mit Schonbacken ab, um Schaden an der Klemmfaust zu ver-
meiden.

Ziehen Sie den Schraubstock nicht zu stark fest.

Setzen Sie die mittlere Schraube des rechten Gabelholms mit
einer neuen Dichtscheibe ein.

Arretieren Sie den Gabeldampfer mit dem Generisch Werk-
zeug, und ziehen Sie anschlieRend die mittlere Schraube des
rechten Gabelholms auf das angegebene Anzugsdrehmo-
ment fest.

Werkzeug:
Dampferauflage der Gabel (Generisch Werkzeug)

Anzugsdrehmoment: 34 Nem (3,5 kgf-m)

(1) GABELOL
(2) GABELROHR

Fillen Sie das empfohlene Gabeldl in den Gabelholm ein.

Empfohlenes Gabelol:
Showa SS05 (SAE 5W) oder gleichwertig

Entliiften Sie den Gabelholm wie folgt:

1. Ziehen Sie die Gabel auseinander. Decken Sie den oberen
Teil des Gabelstandrohrs mit der Hand ab, und driicken
Sie die Gabel mehrmals langsam zusammen.

(1) STANGE DES GABELDAMPFERS
(2) OLSTAND

2. Bewegen Sie die Dampferstange 8 bis 10 Mal auf und ab.

3. Stellen Sie sicher, dass sich keine Luft im Gabeldampfer be-
findet, indem Sie die Dampferstange langsam anheben. Ist
am oberen Ende ein Widerstand festzustellen, so bewegen
Sie die Dampferstange erneut mehrmals auf und ab.

Warten Sie vor dem Messen des Olstands 2 bis 3 Minuten.
Messen Sie den Olstand von der Oberkante des Gabelrohrs
Gabel vom oberen Bereich des Gabelstandrohr aus.

Standard-Olstand: 51 mm

Offiilimenge (Orientierung): 405 cc
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Wartung des Motorradrahmens

I

(1) SICHERUNGSMUTTER
(2) NEUER OLDICHTRING
(3) GABELSCHRAUBE

Setzen Sie einen neuen Oldichtring in die Ausnehmung an
der Gabelschraube.

Drehen Sie die Gabelschraube in den Sockel des Dampferre-
glers, bis sie anliegt.

Arretieren Sie den Sicherungsmutter, und ziehen Sie die
Schraube des Gabeldeckels auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment an.

Anzugsdrehmoment: 20 Nm (2,0 kgfem)

Schmieren Sie den Oldichtring mit Gabeldl der empfohlenen
Qualitat ein, bevor Sie die Gabelschraube im Gabelrohr
festdrehen.

Anzugsdrehmoment: 22 Nm (2,2 kgf-m)

(1) GABELSCHRAUBE
(2) DISTANZHULSE

(3) FEDERSITZ

(4) GABELFEDER

(5) KONISCHE DISTANZHULSE
(6) GABELSTANDROHR

Linken Gabelholm zerlegen

Reinigen Sie vor dem Zerlegen des Gabelholms die Gabels-
tandrohr und die Unterseite des Gleitrohrs..

Achten Sie darauf, dass das Gabelrohr dabei nicht zerkratzt
wird.

Ein zerkratztes Gabelrohr fiihrt zu Schaden an der Olringdi-
chtung und damit zum Auslaufen des Gabeldls.

Die Gabelschraube steht unter Federdruck.

Stellen Sie vor dem Abnehmen der Gabelschraube am Fe-
dervorspannungsregler die geringste Federvorspannung ein.
Drehen Sie die Gabelschraube aus dem Gabelrohr.

Nehmen Sie die konische Distanzhiilse, Distanzhiilse, den Fe-
dersitz und die Gabelfeder heraus.
Lassen Sie das Gabeldl ab.

(1) ZYLINDERANORDNUNG
(2) MITTLERE SCHRAUBE

Arretieren Sie die Klemmfaust der Radachse in einem
Schraubstock. Decken Sie dabei die Backen mit Holz oder
mit Schonbacken ab, um Schéden an der Klemmfaust zu ver-
meiden.

Ziehen Sie den Schraubstock nicht zu stark fest.

Halten Sie die Zylinderanordnung mit dem Spezialwerkzeug
oder ein generisches und ziehen Sie die Schraube mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment zu zentrieren.

Werkzeug:
Dampferauflage der Gabel 07930-KA50100
Nehmen Sie die mittlere Schraube und die Dichtscheibe ab.

Nehmen Sie die folgenden Bauteile ab, und beachten Sie

dazu die Anleitungen zum Zerlegen des rechten Gabelholms

(Seite 5-3):

— Staubdichtung

- Anschlagring

- Gabelstandrohr, indem Sie die Fihrungsbuchse auf dem
Gabelgleitrohr lockern
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Wartung des Motorradrahmens
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(1) GABELSTANDROHR
(2) ZYLINDERANORDNUNG
(3) OLBLOCKER

(4) GABELGLEITROHR

Nehmen sie die Olblocker vom Zylinderanordnung.

HINWEIS

Achten Sie darauf, dass die Olblocker nicht beschadigt wird.

Nehmen Sie die Zylinderanordnung aus dem Gabelstandrohr.

Nehmen Sie die folgenden Bauteile ab, und beachten Sie
dazu die Anleitungen zum Zerlegen des rechten Gabelholms
(Seite 5-3):

- Oldichtring

— Sicherungsring

— Fidhrungsbuchse

- Buchse des Gabelstandrohr

/

—

(1) ZYLINDERANORDNUNG
(2) KOLBENRING

(3) ZUGFEDER

(4) GLBLOCKER

Uberpriifung des linken Gabelholms

Uberpriifen Sie folgende Bauteile (Wartungsdaten; seite

2-4):

— Gabelgleitrohr von innen, um zu sehen, ob Schaden oder
Verformungen vorhanden sind

— Das Gabelrohr auf Schlag

— Freie Lange der Gabelfeder

— Das Gabelrohr auf Riefen, Kratzer oder iberméaRigen Vers-
chleil

— Die Buchse / den Sicherungsring (Seite 5-5)

— Den Kolbenring des Dampferkolbens auf Schaden oder
Verformungen

- Olblocker auf Schaden

— Die Zugfeder auf Materialermidung oder sonstige Schéa-
den

(1) GABELSTANDROHR
(2) ZYLINDERANORDNUNG
(3) OLBLOCKER

(4) GABELGLEITROHR

Linken Gabelholm zusammenbauen

Reinigen Sie die Teile vor dem Zusammenbauen mit nicht
brennbarem L&sungsmittel bzw. mit Lodsungsmittel, das ei-
nen hohen Entflammpunkt aufweist.

Schmieren Sie den Kolbenring mit Gabeldl.

Setzen Sie die Zylinderanordnung in das Gabelstandrohr ein.
Befestigen Sie die Olblocker am Ende des vom Zylindera-
nordnung.

HINWEIS

Die Olblocker kann sehr leicht zerkratzt und verformt wer-
den. Achten Sie darauf, dass Sie ihn beim Einbauen nicht
beschadigen.

5-9



Wartung des Motorradrahmens

I

(1) ZYLINDERANORDNUNG
(2) MITTLERE SCHRAUBE

Arretieren Sie die Klemmfaust der Radachse in einem
Schraubstock. Decken Sie dabei die Backen mit Holz oder
mit Schonbacken ab, um Schéden an der Klemmfaust zu ver-
meiden.

Ziehen Sie den Schraubstock nicht zu stark fest.

Die Gewinde der mittleren Schraube reinigen und Schrauben-
sicherung auftragen.

Setzen Sie die mittlere Schraube mit einer neuen Dichtschei-
be ein.

Halten Sie die Zylinderanordnung mit dem speziellen oder
generischen Werkzeug und ziehen Sie die Schraube mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment zu zentrieren.

Werkzeug:

Dampferauflage der Gabel 07930-KA50100

Anzugsdrehmoment: 34 Nem (3,5 kgf-m)

(1) FUHRUNGSBUCHSE
(2) SICHERUNGSRING
(3) OLDICHTRING

(4) ANSCHLAGRING
(5) STAUBDICHTUNG

Setzen Sie die folgenden Bauteile auf dem Gabelstandrohr,
und beachten Sie dazu die Anleitungen zum Zusammenbauen
des rechten Gabelholms (Seite 5-6):

— Buchse des Gabelstandrohr

— Fihrungsbuchse

— Sicherungsring

Verschieben Sie die Flihrungsbuchse und den Sicherungsring
mit dem Spezialwerkzeug, bis der Sicherungsring unten am
Gabelgleitrohr anstoRt.

Bringen Sie den Dichtring (mit der Markierung nach oben)
am Gabelstandrohr an. Verschieben Sie den Dichtring mit
dem Spezialwerkzeug unter konstantem Druck, bis er an den
Sicherungsring stoRt.

Werkzeug:
Einpressdorn fiir Gabeldichtung 07947-4630100

Setzen Sie den Anschlagring fest in die Nut im Gabelstan-
drohr.
Setzen Sie die Staubdichtung auf.

Fullen Sie die Halfte der erforderlichen Menge Gabeldl in den
Gabelholm.

Empfohlenes Gabelol:
Showa SS05 (SAE 5W) o equivalente

Bewegen Sie langsam das Gabelrohr 8 bis 10 Mal auf und
ab.

Fillen Sie Gabeldl bis zum vorgeschriebenen Fillstand nach.
Standard-Olstand: 87 mm

Offiilimenge (Orientierung): 410 cc
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Wartung des Motorradrahmens
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VORWARTS

(1) GABELFEDER
(2) FEDERSITZ

(3) DISTANZHULSE

(4) OLDICHTRING

(5) GABELSCHRAUBE
(6) GABELSTANDROHR

Setzen Sie die Gabelfeder, den Federsitz und die Distanzhil-
se ein.

Schmieren Sie den neuen Oldichtring mit empfohlenem Ga-
beldl, und ziehen Sie dann die Gabelschraube im Gabelrohr
an.

Anzugsdrehmoment: 22,0 Nem (2,2 kgfem)

(1) GABELROHR
(2) OBERE GABELBRUCKE

Einbau

Setzen Sie den Gabelholm ein.
Schieben Sie den Gabelholm von unten durch die untere und
die obere Gabelbrlicke.

Bringen Sie die Gabelholme an der oberen Gabelbriicke an.
Die Gabelholme miissen im ersten Schlitz der Gabelbriicke
sitzen

(1) GABELKLEMMSCHRAUBEN DER UNTEREN GABELBRUCKE
(2) GABELSCHRAUBE ]
(3) GABELKLEMMSCHRAUBEN DER OBEREN GABELBRUCKE

Ziehen Sie die Gabelklemmschrauben der unteren Gabelbriic-
ke auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment an.

Anzugsdrehmoment: 21 N-m (2,1 kgf-m)

Durch zu starkes Anziehen der Gabelklemmschrauben kann
das Gabelrohr beschadigt werden.

Ein verzogenes Gabelrohr muss ersetzt werden.

Ziehen Sie die Gabelschraube an.

Ziehen Sie die Gabelklemmschraube der oberen Gabelbriicke
auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment an.

Anzugsdrehmoment: 21 Nem (2,1 kgf-m)

Stellen Sie die Federvorspannung und den Zugddmp-fungsre-
gler so ein, wie vor dem Ausbau des Gabelholms.

Setzen Sie folgende Bauteile ein:
— Vorderen Kotfllgel
- Vorderrad (Seite 5-2)
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Wartung des Motorradrahmens

(1) STEUERKOPFSCHRAUBE
(2) OBERE GABELBRUCKE

Lenkstange

Ausbau

Bauen Sie folgende Bauteile aus:
- Lenker

— Vorderrad (Seite 5-1)

— Vorderen Kotfllgel

Nehmen Sie die Steuerkopfschraube mit der Scheibe ab.

Bauen Sie die Gabelholme aus (Seite 5-3)
Nehmen Sie die obere Gabelbriicke ab.

(1) GABELBRUCKE
(2) UNTERES STEUERKOPFLAGER
(3) STAUBDICHTUNG

(1) STAUBDICHTUNG
(2) OBERES STEUERKOPFLAGER
(3) LENKROHR

Nehmen Sie die Einstellmutter vom Steuerkopflager ab.

Bauen Sie die folgenden Bauteile aus:
- Staubdichtung

- Oberes Steuerkopflager

— Lenkrohr / unteres Steuerkopflager

(1) LAGERSCHALENABZIEHER

Nehmen Sie das untere Steuerkopflager und die Staubdi-
chtung vom Lenkrohr ab.

Nehmen Sie mit Hilfe des Spezialwerkzeugs die Lagerringe
des oberen und unteren Steuerkopflagers aus dem Steuerko-
pf heraus.

Werkzeug:

Lagerschalenabzieher 07948-4630100
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Wartung des Motorradrahmens

(1) GABELBRUCKE

(2) STAUBDICHTUNG

(3) STEUERKOPFLAGER

(4) EINPRESSDORN FUR LENKROHR

Setzen Sie die neue Staubdichtung am Lenkrohr ein.

Setzen Sie mit Hilfe einer hydraulischen Presse und einem
Einpressdorn das neue, untere Steuerkopflager am Lenkrohr
ein.

Werkzeug:
Einpressdorn Lenkrohr (Generisch Werkzeug)

(1) EINPRESSDORN
(2) ZUBEHOR

(1) GABELBRUCKE
(2) OBERES STEUERKOPFLAGER
(3) STAUBDICHTUNG

Setzen Sie neue Lagerschalen ein.

Werkzeug:
Einpressdorn
Zubehor, 42 x 47 mm

07749-0010000
07746-0010300

Fetten Sie das untere und das obere Steuerkopflager mit
Schmierfett.

Montieren Sie das Lenkrohr, das obere Steuerkopflager und
die Staubdichtung.

(1) EINSTELLMUTTER

Ziehen Sie die Einstellmutter des Steuerkopflagers von Hand
so fest wie mdoglich an.
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Drehen Sie das Lenkrohr finf mal von einem Anschlag zum
anderen, damit sich die Lager gut setzen, und drehen Sie die
Einstellmutter auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
an.

Anzugsdrehmoment: 5 Nm (0,5 kg-m)

(1) OBERE GABELBRUCKE
(2) LENKROHR

Fetten Sie das Gewinde und die Auflageflachen der Steuerko-
pfmutter.

Montieren Sie die obere Gabelbriicke, die Mutter und die
Steuerkopfschraube.

Setzen Sie die beiden Gabelholme provisorisch ein.

Fetten Sie das Gewinde und die Auflageflachen der Gabe-
Iklemmschrauben der oberen und unteren Gabelbricke.
Setzen Sie die Gabelklemmschrauben der oberen Gabelbriic-
ke ein, und ziehen Sie sie auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment an.

Anzugsdrehmoment: 21 Nem (2,1 kgfem)

Ziehen Sie die Steuerkopfschraube auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment an.

Anzugsdrehmoment: 99 Nm (100 kg-m)

Uberpriifen Sie noch einmal die Einstellung des Lenkrohrs,
bevor Sie die ausgebauten Teile montieren.

(1) KETTENEINSTELLER
(2) RADACHSE

Hinterrad
Ausbau

Heben Sie das Hinterrad vom Boden ab, und stiitzen Sie das
Motorrad durch einen Servicebock unter dem Motor.

Bauen Sie folgende Bauteile aus:

— Achsmutter und Einsteller der Antriebskette.

— Antriebskette

— Radachse, Einsteller der Antriebskette und Hinterrad

Bei ausgebautem Hinterrad darf das Bremspedal nicht be-
tatigt werden.

Die Bewegung der Bremskolben wiirde sonst Schwie-rigkei-
ten beim Einbau verursachen.

Ausbau / Einbau

Schmutzablagerungen auf der Bremsscheibe oder dem
Bremsbelag verringern die Bremsleistung und kénnen zu
Unfallen mit schwerer Kérperverletzung oder Todesfolge
fihren.

Entsorgen Sie die schmutzigen Bremsbeldage und reini-
gen Sie schmutzige Bremsscheiben mit einem hochwer-
tigen Entfettungsmittel fiir Bremsen.
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2) 32Nem (3,2 kgfem)

—

|

R —

Speichen: Die Speichenspannung swischen den ersten paar
Fahrten haufig prifen. Da sich die Speichen, Speichenmut-
tern und Felgenkontaktpunkte setzen, miissen die Speichen
unter Umstandem nachgezogen werden. Nach dieser anfan-
glichen Einlaufzeit sollten die Speichen ihre Spannung zie-
mlich gut halten.

Achten Sie aber trotzdem darauf, dass Ihr Renn-Wartungs-
programm das Uberpriifen der Speichenspanunng und des
allgemeinen Zustands der Ré&der auf regelmabiger Basis
enthalt.

(8

(8) 3N.m (0,2 - 0,3 kgf.m)

:@'L

Driicken Sie das La-
ger bis zum Anschlag
in die Buchse.

Die Schraube nach der De-
montage durch eine neue
Schraube ersetzen

Auf die Gewinde Schrau-
bensicherung auftragen

Anzugsdrehmoment:
17 Nem (1.7 kgfem)

(1) ANTRIEBSKETTENRAD

(2) SCHRAUBE DES ANTRIEBSKETTENRADS / MUTTER
(3) LINKES RADLAGER

(4) DISTANZHULSE

(6) RECHTES RADLAGER

(6) BREMSSCHEIBENSCHRAUBE

(7) BREMSSCHEIBE

(8) SPEICHE HINTERRAD

(a) 30 = 0,5 mm

(1) RADACHSE
(2) EINSTELLER DER ANTRIEBSKETTE

Einbau

Montieren Sie den hinteren Bremssattel, und richten Sie ihn
an der Bremssattelfihrung aus.

Fetten Sie die Radachse mit einer diinnen Fettschicht.

Setzen Sie das Hinterrad zwischen die Schwinge, und achten
Sie dabei darauf, die Bremsscheibe nicht zu beschadigen.
Schieben Sie die Hinterachse durch den linken Ketteneinste-
ller, die seitliche Buchse und das Hinterrad ein.
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(1) ACHSMUTTER

Schmieren Sie das Gewinde und die Auflageflachen der
Achsmutter.

Montieren Sie den rechten Ketteneinsteller und die Achsmut-
ter.

Hangen Sie die Antriebskette ein.

Falls Sie den Federclip des Kettenschlosses herausgenom-
men haben, achten Sie darauf, dass Sie die Antriebskette mit
dem runden Biigel des Federclips in Drehrichtung des Rads
einsetzen.

Uberprifen Sie den Durchhang der Antriebskette und stellen
Sie ihn ein (Seite 3-11).

Ziehen Sie die Achsmutter an.

Anzugsdrehmoment: 69 Nm (7,0 kgf-m)

(1) OBERE MONTAGESCHRAUBE / MUTTER
(2) STOSSDAMPFER

StoRdampfer
Ausbau

Bauen Sie das Luftfiltergehause aus.

Heben Sie das Hinterrad vom Boden ab, und stiitzen Sie das
Motorrad durch einen Servicebock unter dem Motor.
Nehmen Sie die untere Montageschraube des StoRdampfers
samt Mutter ab.

Nehmen Sie die obere Montageschraube samt Mutter sowie
den StolRdampfer ab.

(1) FEDERSPANNER
(2) ZUBEHOR
(3) ANSCHLAG FUR FEDERSITZ

Ausbau

Losen Sie die Sicherungsmutter und den Regler der Feder-
vorspannung.

Nehmen Sie die unteren Montagebuchsen heraus.

Setzen Sie den StoRdampfer zwischen den Federspanner und
das Zubehor ein.

Werkzeug:
Federspanner 07GME-0010100
- Spannerzubehor 07959-MB10000

Nehmen Sie den Anschlagring und den Federsitz von der
Feder.

Uberpriifung

Uberpriifen Sie folgende Bauteile (Anforderungen; 2-4):

— Untere und obere Kugelpfanne auf Schaden oder Vers-
chlei®

— Freie Lange der Feder bzw. Schaden an der Feder

— StoRdampfer auf das Austreten von Ol an der Dampfers-
tange

— Stickstoffdruck

Falls Ol austritt, muss die ganze StoRdampfereinheit ersetzt
werden.
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N
-

2 3

(1) VENTILKAPPE

Ablassen des Stickstoffs

Nehmen Sie die Ventilkappe ab, und driicken Sie auf den
Ventilschaft, sodass der Stickstoff aus dem StoRdampfer
austritt, bis der gesamte Druck abgelassen ist.

Vor dem Entsorgen des StoRdampfers ist der Stickstoff ab-
zulassen.

Tragen Sie dabei stets eine geeignete Schutzbrille.

Achten Sie auRerdem darauf, dass die Ventil6ffnung vom
Kérper weg zeigt, um Augenverletzungen auszuschliel3en.

(1) STAUBDICHTUNGEN
(2) ANSCHLAGRING
(3) KUGELPFANNE

Kugelpfanne ersetzen

Nehmen Sie die Buchsen und die Staubdichtungen ab.
Uberpriifen sie die Kugelpfanne auf Leichtgéngigkeit und
Schéden.

Nehmen Sie den Anschlagring ab.
Dricken Sie die Kugelpfanne mit dem Spezialwerkzeug he-
raus.

Werkzeug:

Pressdorn fiir Kugelpfannen 07HMF-KS60100
Setzen Sie mit Hilfe des gleichen Werkzeugs eine neue
Kugelpfanne bis zu ihrem Sitz in den Dampferarm.

Setzen Sie einen neuen Anschlagring in die Nut ein.

Fetten Sie die Dichtlippen der Staubdichtungen.
Setzen Sie die Staubdichtungen und die Buchsen ein.

(1) FEDER

(2) FEDERSITZ

(3) ANSCHLAGRING
(4) FEDERSPANNER

Einbau

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des
Ausbaus.
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(1) LANGE DER FEDERVORSPANNUNG
(2) VORSPANNUNGSREGLER
(3) SICHERUNGSMUTTER

Stellen Sie die Lange der Federvorspannung ein (Seite 2-4).
Arretieren Sie den Vorspannungsregler, und ziehen Sie die
Sicherungsmutter auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmo-
ment an.

Anzugsdrehmoment: 49 N-m (5,0 kgf-m)

(1) MUTTER / SCHEIBE / MONTAGESCHRAUBE OBEN

Einbau

Setzen Sie den StoRdampfer in den Fahrzeugrahmen, und
setzen Sie die obere Montageschraube von links ein.
Setzen Sie die Scheibe und die Mutter ein.

o SN

(1) UNTERE MONTAGESCHRAUBE / MUTTER

Richten Sie die Schwinge unten aus, und setzen Sie die un-
tere Montageschraube von links ein.

Setzen Sie die Muttern der unteren und oberen Montages-
chrauben ein, und ziehen Sie sie auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment an.

Anzugsdrehmoment:
Obere Montageschraube:
Untere Montageschraube:

39 Nm (4,0 kgfem)
39 Nm (4,0 kgf-m)
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(1) UNTERE MONTAGESCHRAUBE / MUTTER
(2) SCHRAUBEN/MUTTERN

(3) HEBELUMLENKUNGSPLATTEN

(4) HEBELUMLENKUNG

StoRdampfergelenk
Ausbau

Heben Sie das Hinterrad vom Boden ab, und stiitzen Sie das
Motorrad durch einen Servicebock unter dem Motor.

Bauen Sie folgende Bauteile aus:

- Untere Montageschraube/-mutter des Hinterrad-stof3dam-
pfers

- Verbindungsschraube mit Mutter zwischen Hebelum-
lenkungsplatten und Hebelumlenkung

— Verbindungsschrauben zwischen Hebelumlenkungs-plat-
ten und Schwinge

— Hebelumlenkungsplatten

- Sechskant-Verbindungsschraube und Mutter der Hebe-
lum-lenkung zum Rahmen

— Hebelumlenkung

®
Gf\ \
3nT1m E}

(1) HULSE FUR DREHBOLZEN A
(2) HULSE FUR DREHBOLZEN B
(3) STAUBDICHTUNGEN

(4) NADELLAGER

Nadellager ersetzen

Nehmen Sie die Drehbolzenhilsen und die Staub-dichtungen
heraus.

Uberpriifen Sie die Nadellager der Hebelumlenkung auf Scha-
den.

Bauen Sie die Nadellager der Hebelumlenkung mit Hilfe des
Spezialwerkzeugs aus.

Werkzeug:
Ein-/Auspressdorn 07946-MJ00000

Setzen Sie das neue Nadellager so in die Hebelumlenkung
ein, dass es 3 mm unterhalb der Oberflache sitzt. Verwenden
Sie dazu das Spezialwerkzeug auf beiden Seiten.

Achten Sie darauf, dass die Markierung am Lager nach auBen
zeigt.

Werkzeug:
Ein-/Auspressdorn 07946-MJ00000

Fetten Sie die Hulsen und die Dichtlippen der Staubdichtung
mit Mehrzweckfett ein.

Setzen Sie die Staubdichtungen und die Drehbolzenhilsen
ein.

(1) DAMPFERGELENK
(2) HEBELUMLENKUNGSPLATTEN

(3) SCHRAUBEN/MUTTERN

(4) UNTERE MONTAGESCHRAUBE / MUTTER

Einbau

Setzen Sie folgende Bauteile ein:

- Hebelumlenkung

— Sechskant-Verbindungsschraube und Mutter der Hebe-
lum-lenkung zum Rahmen

- Hebelumlenkungsplatten

— Verbindungsschrauben zwischen Hebelumlenkungs-plat-
ten und Schwinge

— Verbindungsschraube mit Mutter zwischen Hebelumlen-
kungsplatten und Hebelumlenkung

- Untere Montageschraube mit Mutter des Hinterrad-

stolRdampfers

Ziehen Sie die Hebelumlenkungsplatten und die Muttern der
Hebelumlenkung auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmo-
ment an.

Anzugsdrehmoment: 39 Nm (4,0 kgf-m)

Ziehen Sie die untere Montageschraube des Hinterrad-
stoRdampfers auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
fest.

Anzugsdrehmoment: 39 Nm (4,0 kgf-m)

5-19



Wartung des Motorradrahmens

(1) UNTERE MONTAGESCHRAUBE / MUTTER

DES STOSSDAMPFERS
(2) VERBINDUNGSSCHRAUBE / -MUTTER ZWISCHEN
HEBELUMLENKUNGSPLATTEN UND SCHWINGE

Schwinge
Ausbau

Bauen Sie folgende Bauteile aus:

- Hinterrad (Seite 5-14)

— Untere Montageschraube mit Mutter des StoRdampfers

- Verbindungsschrauben zwischen Hebelumlenkungs-plat-
ten und Schwinge

(1) BREMSSCHLAUCHKLEMMEN
(2) DREHBOLZENSCHRAUBE / MUTTER DER SCHWINGE

Bauen Sie folgende Bauteile aus:

— Schrauben der Bremsschlauchklemmen

- Hinteren Bremssattel

— Drehbolzenschraube / Mutter der Schwinge und Schwin-
geneinheit

(1) STAUBDICHTUNGSKAPPE
(2) STAUBDICHTUNG

(3) DREHBOLZENHULSE

(4) STAUBDICHTUNG

Ausbau

Bauen Sie folgende Bauteile aus:

- Kettenschutz der Antriebskette mit Schrauben

— Schutzabdeckung des Antriebskettenrads mit Schrauben
— Antriebskettenfiihrung mit Schrauben

- Kettenspanner

- Staubdichtungskappen

— Staubdichtungen

— Drehbolzenhilsen

— Druckhilsen

Ersetzen Sie die Teile, wenn Sie Riefen, Kratzer oder aul3er-
gewohnlichen Verschleild feststellen.

Uberpriifen Sie die Montageteile von StoRdampfer und
Schwinge auf Materialermiidung, Risse und sonstige Sché-
den.
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5,5 mm [

3 mm
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(1) NADELLAGER
(2) STAUBDICHTUNGEN
(3) HULSE

Drehbolzenlager ersetzen
Ersetzen Sie die Schwingenlager als Einheit.
Bauen Sie die Drehbolzenlager mit dem Spezialwerkzeug aus.

Werkzeug:

Ein-/Auspressdorn 07946-KA50000

Setzen Sie das Drehzapfenlager mit Hilfe des gleichen Spezia-
Iwerkzeugs ein.

Werkzeug:
Einpressdorn 07749-0010000
Zubehor, 24 x 26 mm 07746-0010700

Treibdorn, 20 mm 07746-0040500

Achten Sie darauf, dass die Markierung am Lager nach auRen
zeigt.

Setzen Sie das Nadellager so ein, dass es 5,5 mm unterhalb
der Kante der Schwinge zu liegen kommt.

Setzen Sie die Druckhilsen ein.

(1) HULSE FUR DREHBOLZEN A
(2) HULSE FUR DREHBOLZEN B
(3) OLRINGDICHTUNG

(4) NADELLAGER

Gelenklager ersetzen

Nehmen Sie die Drehbolzenhilsen und die Staub-dichtungen
heraus.
Bauen Sie die Drehbolzenlager mit dem Spezialwerkzeug aus.

Werkzeug:

Ein-/Auspressdorn 07946-MJ00000

Setzen Sie das Drehzapfenlager mit Hilfe des gleichen Spezia-
lwerkzeugs ein.

Werkzeug:

Ein-/Auspressdorn 07946-MJ00000

Achten Sie darauf, dass die Markierung am Lager nach auRen
zeigt.

Setzen Sie das Nadellager so ein, dass es 3,0 mm unterhalb
der Kante der Schwinge zu liegen kommt.

Setzen Sie die Staubdichtungen und die Drehbolzenhilsen
ein.

(1) OLRINGDICHTUNG

(2) DREHBOLZENHULSE

(3) STAUBDICHTUNGEN

(4) STAUBDICHTUNGSKAPPE

-
]

I

@
—®

(1) OLRINGDICHTUNG

(2) DREHBOLZENHULSE

(3) STAUBDICHTUNGEN

(4) STAUBDICHTUNGSKAPPE
(5) LAGER

Einbau

Fetten Sie das Lager, die Drehbolzenhilsen und die Dichtlip-
pen der neuen Staubdichtungen.

Setzen Sie die Drehbolzenhiilsen, die Staubdichtungen und
die Staubdichtungskappen ein.
Achten Sie auf die Ausrichtung der Staubdichtung

5-21



Wartung_; des Motorradrahmens

& —
I —Q
— B ==

o

&

(1) KETTENSPANNER
(2) HULSEN

(3) O-RINGDICHTUNGEN

(4) DREHBOLZENSCHRAUBE

Fetten Sie den Bolzen der Kettespannung, die Naben und die
O-Ringe ein.

Setzen Sie die Drehbolzenhilsen des Kettenspanners in die
Schwinge ein.

Setzen Sie eine neue O-Ringdichtung auf den Drehbolzen des
Kettenspanners.

Setzen Sie den Kettenspanner in die Schwinge ein.

Setzen Sie eine neue O-Ringdichtung ein, und ziehen Sie die
Drehbolzenschraube fest.

(1) ANTRIEBSKETTENFUHRUNG
(2) SCHRAUBEN

(1) ANTRIEBSKETTENSCHUTZ
(2) SCHRAUBEN

Montieren Sie die Antriebskettenfiihrungen an der Schwinge.
Geben Sie Schraubensicherung auf das Gewinde der Schrau-
be der Antriebskettenflihrung, und ziehen Sie die Schraube
fest.

Montieren Sie den Antriebskettenschutz, und ziehen Sie die
Schrauben fest.

Anzugsdrehmoment: 6 - 7 Nm (0,6 - 0,7 kgf-m)

(1) DREHBOLZENSCHRAUBE / MUTTE
(2) SCHLAUCHKLEMMEN

Einbau

Fetten Sie die Oberflaiche der Drehbolzenschraube der
Schwinge mit einer diinnen Fettschicht.

Setzen Sie die Schwinge in den Rahmen ein.

Fuhren Sie die Drehbolzenschraube der Schwinge von links
ein.

Setzen Sie die Mutter der Drehbolzenschraube der Schwinge
ein, und ziehen Sie sie auf das vorgeschriebene Anzugsdre-
hmoment an.

Anzugsdrehmoment: 69 Nm (7,0 kgf-m)
Montieren Sie den Bremssattel an Fiihrung der Schwinge.

Setzen Sie die Bremsschlauchklemmen ein, und ziehen Sie
die Schrauben fest.
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(1) VERBINDUNGSSCHRAUBE / -MUTTER ZWISCHEN
HEBELUMLENKUNGSPLATTEN UND SCHWINGE

(2) UNTERE MONTAGESCHRAUBE / MUTTER DES
STOSSDAMPFERS

Setzen Sie folgende Bauteile ein:

— Verbindungsschrauben zwischen Hebelumlenkungs-plat-
ten und Schwinge

- Untere Montageschraube/-mutter des Hinterrad-sto3dam-
pfers

Ziehen Sie die Schraube der Hebelumlenkungsplatte fest.

Anzugsdrehmoment: 39 Nm (4,0 kgfem)

Ziehen Sie die untere Montageschraube des StoRdampfers
auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment fest.

Anzugsdrehmoment: 39 Nm (4,0 kgf-m)

Montieren Sie das Hinterrad (Seite 5-15).

(1) BREMSSATTEL

(2) SCHRAUBEN

(3) BREMSSCHEIBENSCHUTZ

(4) STIFTFEDER AUS DEN BREMSBELAGEN
(5) BREMSBELAG-HALTESTIFT

Bremsbelage wechseln

Reinigen Sie fett- oder 6lverschmierte Bremsscheiben mit ei-
nem hochwertigen Entfettungsmittel.
Verschmutzte Bremsbeldge missen gewechselt werden.

Wechsel der Bremsbelage am Vorderrad

Losen Sie die Haltestifte der Bremsbelage.

Ziehen Sie die Stiftfeder aus den Bremsbelagen.

Nehmen Sie die Montageschrauben des Bremssattels, den
Bremsscheibenschutz, die Bundbuchsen und den Bremssat-
tel ab.

Dricken Sie die Bremssattelkolben ganz nach innen, sodass
sie beim Einbauen der neuen Bremsbelége nicht stdren.
Uberpriifen Sie den Bremsfliissigkeitsstand im Ausgleichsbe-
hélter, da dieser Vorgang zu einer Erh6hung des Bremsflis-
sigkeitsstands flhrt.

Nehmen Sie die Haltestifte der Bremsbeldage und die Brems-
beldge ab.

Reinigen Sie die Innenseite des Bremssattels, besonders im
Bereich um die Bremssattelkolben.
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(1) NEUE BREMSBELAGE
(2) BREMSBELAG-HALTESTIFTE )
(3) STIFTFEDER AUS DEN BREMSBELAGEN

Installieren Sie die neuen Bremsbeldge und befestigen Sie
diese mit dem Stift und der Stiftfeder der Belage.

Montieren Sie den Bremssattel so an der Gabel, dass die
Bremsscheibe zwischen den Bremsbeldgen zu liegen kommt.
Achten Sie dabei darauf, die Bremsbelage nicht zu bescha-
digen.

Geben Sie Schraubensicherung auf die Gewinde der Monta-
geschrauben des Bremssattels.

Montieren Sie den Bremsscheibenschutz mit den Montages-
chrauben, und ziehen Sie diese fest.

Anzugsdrehmoment: 26 Nm (2,7 kgf-m)

Betatigen Sie den Bremshebel, damit sich die Bremssattelkol-
ben gegen die Bremsbelage setzen.

(1) NEUE BREMSBELAGE
(2) BREMSBELAG-HALTESTIFTE )
(3) STIFTFEDER AUS DEN BREMSBELAGEN

Wechsel der Bremsbeldge am Hinterrad

HINWEIS

Bauen Sie vor dem Austausch der hinteren Bremsbeldge
den Geschwindigkeitssensor aus.

Ein Stoss oder Ruck kann Schdden am Geschwindigkeits-
sensor zur Folge haben.

Ausbau des Geschwindigkeitssensors

Bauen Sie folgende Bauteile aus:
- Befestigungsschraube des Geschwindigkeitssensors
- Nehmen Sie den Sensor aus seiner Halterung

Trennen Sie den Geschwindigkeitssensor vom hinteren
Bremssattel, um den Ausbau zu erleichtern.

(1) BREMSSATTELKOLBEN

Wechsel der Bremsbhelage am Hinterrad

Nehmen Sie das Hinterrad ab (Seite 5-14).

Driicken Sie den Bremssattelkolben ganz nach innen, sodass
er beim Einbauen der neuen Bremsbelage nicht stort.
Uberprifen Sie den Bremsfliissigkeitsstand im Ausgleichsbe-
halter, da dieser Vorgang zu einer Erhéhung des Bremsflis-
sigkeitsstands flhrt.
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(1) BREMSBELAGE
(2) BREMSBELAG-HALTESTIFT

Nehmen Sie die Haltestifte der Bremsbeldge und die Brems-
belage ab.

Reinigen Sie die Innenseite des Bremssattels, besonders im
Bereich um die Bremssattelkolben.

Setzen Sie die neuen Bremsbelédge ein, und befestigen Sie die-
se mit den Haltestiften.

(1) BREMSSATTELHALTER
(2) NASE / SPALT

Montieren Sie den Bremssattelhalter, und richten Sie dabei
den Spalt am Bremssattelhalter zum Uberstand der Schwinge
aus.

Montieren Sie das Hinterrad (Seite 5-15).
Betatigen Sie das Bremspedal, damit sich die Bremssattelkol-
ben gegen die Bremsbeldage setzen.

(1) SCHRAUBE DES BREMSSCHLAUCHS
(2) MONTAGESCHRAUBEN

(3) BREMSSCHEIBENSCHUTZ

(4) BREMSSATTEL

Vorderer Bremssattel

Ausbau

HINWEIS

Achten Sie darauf, dass keine Bremsfllissigkeit auf lackierte
Fldachen bzw. Kunststoff- oder Gummiteile gelangt.

Decken Sie diese Teile vor Arbeiten am Bremssystem mit
einem Tuch ab.

Lassen Sie die Bremsfllssigkeit ab.
Stellen Sie einen sauberen Behalter unter den Bremssattel.

Bauen Sie folgende Bauteile aus:

- Olschraube des Bremsschlauchs

— Dichtscheiben

- Ose des Bremsschlauchs

- Montageschrauben des Bremssattels
— Bremsscheibenschutz

— Bundbuchsen

- Bremssattel

- Stiftfeder aus den Bremsbeldgen

- Bremsbeldge (Seite 5-23)
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Uberpriifung

Reinigen Sie die Innenseite des Bremssattels.
Uberprifen Sie, ob an den Bremssattelzylindern Ol austritt.

Bei Schaden an einem Teil des Bremssattels ist dieser als
Ganzes zu ersetzen.

Einbau

Geben Sie Schraubensicherung auf die Gewinde der Monta-
geschrauben des Bremssattels.

Setzen Sie den Bremssattel und den Bremsscheibenschutz
ein, und ziehen Sie die Montageschrauben des Bremssattels
fest.

Anzugsdrehmoment: 26 Nm (2,7 kgf-m)

Setzen Sie die Bremsschlauchs mit zwei neuen Dichtschei-
ben ein, und ziehen Sie anschlieend die Olschraube fest.

Anzugsdrehmoment: 20 Nem (2,0 kgf-m)

Entliiften Sie das vordere Bremssystem

(1) OLSCHRAUBE
(2) BREMSSCHLAUCH
(3) BREMSSATTEL

Hinterer Bremssattel

Ausbau

HINWEIS

Achten Sie darauf, dass keine Bremsfliissigkeit auf lackierte
Fldachen bzw. Kunststoff- oder Gummiteile gelangt.

Decken Sie diese Teile vor Arbeiten am Bremssystem mit
einem Tuch ab.

Lassen Sie die BremsflUssigkeit ab.
Stellen Sie einen sauberen Behalter unter den Bremssattel.

Bauen Sie folgende Bauteile aus:

— Olschraube des Bremsschlauchs
— Dichtscheiben

- Ose des Bremsschlauchs

— Hinterrad (Seite 5-14)

— Bremssattel/Bremssattelhalter
- Stiftfeder aus den Bremsbelégen
- Bremsbeldge (Seite 5-24)

Uberpriifung

Reinigen Sie die Innenseite des Bremssattels.
Uberprifen Sie, ob am Bremssattelzylinder Ol austritt.

Bei Schaden an einem Teil des Bremssattels ist dieser als
Ganzes zu ersetzen.

Einbau

Montieren Sie den Bremssattel an Fiihrung der Schwinge.
Setzen Sie die Bremsschlauchs mit zwei neuen Dichtschei-
ben ein.

Montieren Sie das Hinterrad (Seite 5-15).

Ziehen Sie die Olschraube auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment an.

Anzugsdrehmoment: 26 N-m (2,7 kgf-m)

Entliften Sie das hintere Bremssystem
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Wartung des Motorradrahmens

(1) OLSCHRAUBE

(2) BREMSSCHLAUCH

(3) SCHRAUBE

(4) HAUPTBREMSZYLINDER

Hauptbremszylinder Vorderrad

Ausbau / Einbau

HINWEIS

Achten Sie darauf, dass keine Bremsfllissigkeit auf lackierte
Fldachen bzw. Kunststoff- oder Gummiteile gelangt. Decken
Sie diese Teile vor Arbeiten am Bremssystem mit einem
Tuch ab. B

Decken Sie nach dem Abnehmen der Olschraube der Brem-
se das Ende des Bremsschlauchs ab, damit kein Schmutz
eindringen kann. Befestigen sie die Bremsschlduche so,
dass keine Bremsfliissigkeit auslaufen kann.

Lassen Sie die BremsflUssigkeit in einen geeigneten Behélter
ab.

Bauen Sie folgende Bauteile aus:

— Bremshebel

— Ose des Bremsschlauchs

— Halterung des Hauptbremszylinders mit Schrauben
— Hauptbremszylinder

(1) STAUBDICHTUNG
(2) SPLINT

(3) BREMSKOLBENEINHEIT

(4) FEDER

(5) OLDICHTUNG —
(6) SICHERUNGSRING

o —
e

Einbau

HINWEIS

Der Kolben des Hauptbremszylinders, die Oldichtung, die
Feder und der Federring bilden eine Einheit; ersetzen Sie
keine einzelnen Teile. ;

Achten Sie beim Einbau die Oldichtung, dass sich die Lip-
pen nicht verdrehen und dass der Federring fest in der Nut
sitzt.

Nehmen Sie den Federring ab, und bauen Sie den Haupt-
bremszylinder aus.

Uberpriifung

Uberpriifen Sie folgende Bauteile (Seite 2-4):

— Den Hauptbremszylinder und den Kolben auf Riefen, Krat-
zer und andere Schaden.

— Den AuRendurchmesser des Hauptkolbens und den Innen-
durchmesser des Hauptbremszylinders.

Einbau
Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

Anzugsdrehmoment:
Olschraube des Bremsschlauchs:

14 Nem (1,4 kgfem)
Schraube der Halterung des Hauptbremszylinders:

5,5 Nem (0,5 kgfem)

Entltften Sie das vordere Bremssystem.
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Wartung des Motorradrahmens

(1) BLSCHRAUBE
(2) BREMSSCHLAUCH
(3) HAUPTBREMSZYLINDER

Hauptbremszylinder Hinterrad

Ausbau / Einbau

HINWEIS

Achten Sie darauf, dass keine Bremsfllissigkeit auf lackierte
Fldachen bzw. Kunststoff- oder Gummiteile gelangt. Decken
Sie diese Teile vor Arbeiten am Bremssystem mit einem
Tuch ab. B

Decken Sie nach dem Abnehmen der Olschraube der Brem-
se das Ende des Bremsschlauchs ab, damit kein Schmutz
eindringen kann. Befestigen sie die Bremsschlduche so,
dass keine Bremsfliissigkeit auslaufen kann.

Lassen Sie die Bremsfllssigkeit in einen geeigneten Behalter
ab.

Bauen Sie das Luftfiltergehduse aus.
Nehmen Sie den Schalldéampfer ab.
Nehmen Sie den Tank von der Halterung.

Nehmen Sie die Olschraube des Bremsschlauchs und die
Bremsschlauchs ab.

(1) SCHRAUBEN
(2) HAUPTBREMSZYLINDER

Nehmen Sie den Hauptbremszylinder mit den Montages-
chrauben ab.

Einbau

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-
baus.

Setzen Sie die Bremsschlauchs mit zwei neuen Dichtschei-
ben ein, und ziehen Sie anschlielend die Olschraube fest.

Anzugsdrehmoment:

Olschraube des Bremsschlauchs: 26 Nem (2,7 kgf-m)

Entliften Sie das hintere Bremssystem.

(1) MUTTER
(2) SCHRAUBE
(3) BREMSPEDAL

Bremspedal

Ausbau

Nehmen Sie die Drehbolzenschraube und die Mutter des
Bremspedals ab.
Nehmen Sie das Bremspedal und die Hilsen ab.
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Wartung des Motorradrahmens

(1) LAGER
(2) STAUBDICHTUNGEN

)

(1) STANDARDLANGE, 35 MM
Drehbolzenlager ersetzen

Nehmen Sie die Staubdichtungen ab.

Bauen Sie das Drehbolzenlager aus, und setzen Sie das neue
Nadellager so ein, dass es 3 mm unter dem Ende des Pedals
zu liegen kommt. Tragen Sie Fett innerhalb Nadellager.

Stellen Sie die Hoéhe des Bremspedals ein. Losen Sie dazu die
Sicherungsmutter, und drehen Sie die Druckstange.

Stellen Sie die Lange der Druckstange zwischen 32,5 und
37,5 mm ein.

(1) HULSE B
(2) PEDAL
(3) HULSE A

Einbau

Setzen Sie das Bremspedal und die Hilsen ein.

Setzen Sie die Drehbolzenschraube und die Mutter ein, und
drehen Sie sie fest.

Tragen Sie ein Sicherungsmittel auf das Zapfengewinde auf.

Anzugsdrehmoment: 29 Nm (3,0 kgfem)

(1) OLSCHRAUBE

(2) KUPPLUNGSZUG

(3) SCHRAUBE

(4) HAUPTBREMSZYLINDER

Kupplungshauptzylinder

Ausbau / Einbau

HINWEIS

Achten Sie darauf, dass keine Bremsfllissigkeit auf lackierte
Fldachen bzw. Kunststoff- oder Gummiteile gelangt. Decken
Sie diese Teile vor Arbeiten am Bremssystem mit einem
Tuch ab. .

Decken Sie nach dem Abnehmen der Olschraube vom
Kupplungszug, das Ende des Kupplungszugs ab, da-
mit kein Schmutz eindringen kann. Befestigen sie den
Kupplungsschlauch so, dass keine Fliissigkeit austreten
kann.

Lassen Sie die Flissigkeit der Kupplungsanlage in einen
geeigneten Behalter ab.

Bauen Sie folgende Bauteile aus:

- Kupplungshebel

- Ose des Kupplungsschlauchs

- Halterung des Kupplungshauptzylinders mit Schrauben
— Kupplungshauptzylinder
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Wartung des Motorradrahmens

(1) STAUBDICHTUNG

(2) SPLINT

(3) BREMSKOLBENEINHEIT
(4) FEDER

(5) OLDICHTUNG

(6) SICHERUNGSRING

Ausbau / Einbau

HINWEIS

* Der Kolben des Hauptbremszylinders, die Oldichtung,
die Feder und der Federring bilden eine Einheit; erset-
zen Sie keine einzelnen Teile.

* Achten Sie beim Einbau die Oldichtung, dass sich die
Lippen nicht verdrehen und dass der Federring fest in
der Nut sitzt.

Nehmen Sie den Federring ab, und bauen Sie den Haupt-
bremszylinder aus.

Uberpriifung

Uberpriifen Sie folgende Bauteile (Seite 2-4):

— Den Hauptbremszylinder und den Kolben auf Riefen, Krat-
zer und andere Schaden.

— Den AuRendurchmesser des Hauptkolbens und den Innen-
durchmesser des Hauptbremszylinders.

Einbau
Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

Anzugsdrehmoment:
Olschraube des Kupplungsschlauchs:

14 Nem (1,4 kgfem)
Schraube der Halterung des Hauptbremszylinders:

5,5 N-m (0,5 kgf-m)

Entliften Sie das Kupplungssystem.
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6. Wartung der elektrischen Anlage

(1) 6-POLIGER STECKER (SCHWARZ)

Uberpriifung der Ladeanlage

Ladespule der Lichtmaschine

Ziehen Sie den 6-poligen Stecker (schwarz) von der Regler-/
Gleichrichtereinheit ab.

Messen Sie den Widerstand zwischen den seitlich an der ele-

ktrischen Anlage befindlichen, gelben Steckerkontakten.

Standardbreite: 0,7 -1,0 Q (20° C)

(1) 3-POLIGER STECKER (NATURFARBEN)

Liegt der Widerstand nicht im vorgeschriebenen Bereich, so
ziehen Sie den 3-poligen Stecker (naturfarben) ab, und mes-
sen Sie den Widerstand zwischen den seitlich an der Licht-
maschine befindlichen gelben Steckerkontakten.

Liegt der gemessene Widerstand am 6-poligen Stecker
(schwarz) der Regler-/Gleichrichtereinheit aul3erhalb des vor-
geschriebenen Bereichs und der des 3-poligen Steckers (na-
turfarben) der Lichtmaschine im vorgeschriebenen Bereich,
muss die elektrische Anlage Uberprift werden.

Liegt der Widerstand weiterhin auBerhalb des zuldssigen Be-
reichs, muss die Statoreinheit ersetzt werden.

~

(1) 4-POLIGER STECKER (NATURFARBEN)

Uberpriifung der Regelspannung

Ziehen Sie den 4-poligen Stecker (naturfarben) der Strom-
zufuhr ab.

SchlieBen Sie den digitalen Spannungsmesser an den roten
(+) und griinen (-) Kontakt an.

Lassen Sie den Motor an, und Uberprifen Sie die Regelspan-
nung.

Standardwert: 13,5 - 14,5 V/1.800 min-1 (U/min)
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Wartung der elektrischen Anlage

(1) 3-POLIGER STECKER (NATURFARBEN)
(2) 2-POLIGER STECKER (NATURFARBEN)

Regler-/Gleichrichtereinheit aus- und einbauen

Bauen Sie den Drosselklappenkdrper aus (Seite 4-13).
Ziehen Sie den 3-poligen Stecker (naturfarben) der Lichtmas-
chine und den 2-poligen Stecker (naturfarben) des Ziindim-
pulsgenerators ab.

Nehmen Sie das Relais des Liftermotors von der Halterung.

(1) SCHRAUBEN
(2) ELEKTRISCHE SPANNEREINHEIT

(1) SCHRAUBE )
(2) BREMSFLUSSIGKEITSBEHALTER

Ziehen Sie den 2-poligen Stecker (schwarz) des Kondensa-
tors und die 6-poligen Stecker (schwarz) der Regler-/Gleichri-
chtereinheit ab.

Drehen Sie die Montageschraube des Bremsflissig-keitsbe-
hélters der Hinterradbremse heraus.

(1) 2-POLIGER STECKER (SCHWARZ)
(2) KONDENSATOR

Losen Sie die Montageschrauben des elektrischen Spanners,
und nehmen Sie die Spannereinheit aus dem Rahmen.

Ziehen Sie den 2-poligen Stecker (schwarz) des Kondensa-
tors ab, und nehmen Sie den Kondensator vom elektrischen
Spanner ab.
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Wartung der elektrischen Anlagﬁ

(1) SCHRAUBEN
(2) REGLER- / GLEICHRICHTEREINHEIT

Nehmen Sie die Regler- und Gleichrichtereinheit mit den
Schrauben vom elektrischen Spanner ab.

Zum Einbauen der Regler-/Gleichrichtereinheit und des Kon-
densators gehen Sie umgekehrt wie beim Ausbau vor.

Installieren Sie die restlichen Komponenten in umgekehrter
Reihenfolge.

(1) PRIMARKONTAKTE

Uberprifung der Ziindanlage
Uberprifung der Ziindspule
Lésen Sie die Kabel von den Anschlissen der Spule und
messen Sie den Widerstand der Priméarziindspule an den Pri-
markontakten.
Standardwert: 2,6 -3,2 Q2 (20° C)
Messen Sie den Widerstand der Sekundéarziindspule.
Standardwert:

Mit Ziindkerzenstecker: 17,3 - 22,8 k) (20° C)

Ohne Ziindkerzenstecker: 13,5 - 16,5 k2 (202 C)

Ersetzen Sie die Zindspule, wenn der gemessene Wert nicht
im angegebenen Bereich liegt.

(1) ZUNDKERZENSTECKER
(2) KABELBINDER

Aus- und Einbau der Ziindspule
Bauen Sie die Baugruppe Einspritzventil/Kraftstofftank aus.
Ziehen Sie den Zindkerzenstecker von der Ziindkerze ab.

Nehmen Sie den Kabelbinder ab, und I6sen Sie das Ziindker-
zenkabel von der Halterung des Liiftermotors.
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Wartung_] der elektrischen Anlage

(1) KABELBINDER
(2) PRIMARKABEL
(3) SCHRAUBEN
(4) ZUNDSPULE

Nehmen Sie den Kabelbinder ab.

Losen Sie die primaren Kabeln von der Zindspule.
Nehmen Sie die Ziindspule mit den Montageschrauben ab.

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-
baus.

Bringen Sie das Ziindkerzenkabel richtig an, und fixieren Sie
es mit dem Kabelbinder.

WY | GIY |RIW | PW | BR ow B/W | W/G G1

G/O| G2 | B/O R |WiL|YiG B/L P | G1 YiL

(1) 32-POLIGER STECKER (SCHWARZ)

Uberpriifung des Ziindimpulsgenerators

Uberpriifen Sie den Widerstand des Ziindimpulsgenerators
am 32-poligenStecker (schwarz) des ECM (Seite 6-5).

Anschluss:
Standardwert:

weil3/gelb - griin/gelb
85 - 115 Q (202 C)

(1) 2-POLIGER STECKER (NATURFARBEN)

Liegt der Widerstand aulRerhalb des vorgeschriebenen Berei-
chs, messen Sie den Widerstand am 2-poligen Stecker (na-
turfarben) des Ziindimpulsgenerators.

Liegt der am 32-poligen Stecker (schwarz) des ECM gemes-
sene Widerstand auRerhalb und der am 2-poligen Stecker
(naturfarben) des Ziindimpulsgenerators innerhalb des zulas-
sigen Bereichs, Uberpriifen Sie die elektrische Anlage.

Liegt der Widerstand weiterhin auRerhalb des zuldssigen Be-
reichs, ersetzen Sie die Einheit Zindimpulsgenerator / Stator
als Einheit (Seite 4-52).
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Wartung der elektrischen Anlagﬁ

(1) KONDENSATOR

Uberpriifung des Kondensators

Springt der Motor nicht an, tGberprifen Sie die mit dem Hin-
weis “Motor springt nicht an” gekennzeichneten Elemente
der Fehlercode-Tabelle der Stérungsanzeige (MIL) PGM-FI
auf Seite 6-9.

Sind alle Elemente in Ordnung, ersetzen Sie den Kondensa-
tor, und Uberprifen Sie ihn erneut.

Springt der Motor jetzt an, so war der ersetzte Kondensator
defekt.

Springt der Motor nicht an, Uberprifen Sie die elektrische
Anlage.

(1) 32-POLIGER STECKER (SCHWARZ)

WY

G/Y |RW | PW | BR ow B/W | W/G G1

G/O| G2 | B/O R [W/L|Y/G B/L P |Gl YiL

Uberprﬁfung des Systems PGM-FI

Stellen Sie das Motorrad in senkrechter Position ab, und nehmen Sie den hinteren Kotfligel ab.
Uberprifen Sie den 32-poligen Stecker (schwarz) des ECM. )
Nehmen Sie an den ECM-Kontakten (seitlich an der elektrischen Anlage) folgende Uberprifungen vor.

Element Kontakt Standardwert
Zindimpulsgenerator G/Y - W)Y 85-115 Q (20° C)
Zindspule (Primarspule) Y/L-R 2,6 -3,2Q(20°C)
INJ (Einspritzventil) P-R 11,1-12,3 Q (20° C)

Motorstoppschalter

B/W - Masseanschluss

Durchgang liegt nur bei gedriicktem Schalter vor

ECT-Sensor (Kuhlmitteltemperatur) P/W - G/O 2,3-2,6 kQ (20° C)
Masseanschluss des Sensors G1 - Masseanschluss Durchgang
Masseanschluss der Leistungsteile G1 - Masseanschluss Durchgang
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Wartung der elektrischen Anlage

ED

(1) BLINKERANZEIGE MIL

PGM-FI
HINWEIS

Wenn die MIL-Anzeige wéhrend der Fahrt aufleuchtet, liegt
moglicherweise ein Problem mit dem elektronischen Eins-
pritzsystem PGM-FI vor.

Fahren Sie langsamer und halten Sie das Motorrad an ei-
nem sicheren Ort an.

Motorrad neu starten.

Wenn die MIL-Anzeige nach 5 Sekunden immer noch leu-
chtet, liberpriifen Sie das Motorrad so bald wie méglich bei
Ihrem Montesa-Héandler.

OBD-System (Diagnosesystem)

Dieses Motorrad entspricht der Euro 4-Norm und dem OBD-
Diagnosesystem Phase1. Das vorhandene Einspritzsystem
PGM-FI ist mit einem Eigendiagnosesystem ausgestattet.
Wenn eine Stérung im Einspritzsystem vorliegt, schaltet das
Motorsteuergerat (ECM) die Motorstérungsanzeige (MIL) ein
und speichert einen Fehlercode (DTC) in seinem Speicher.
Mit dem OBD-Diagnosesystem kann ein in Geschaften erhalt-
liches generisches Diagnosetool (DST) angeschlossen wer-
den, um die DTC-Fehlercodes und die eingefrorenen Daten
abzufragen und zu |6schen.

Ausfallsicherheitsfunktion

Das PGM-FI-System besitzt eine Ausfallsicherung, um auch
bei einer Funktionsstérung eine minimale Betriebsfahigkeit
zu gewahrleisten. Wenn von der Selbstdiagnosefunktion eine
Anomalitat erkannt wird, wird die Betriebsfahigkeit anhand
voreingestellter Sollwerte eines simulierten Programmken-
nfelds aufrecht erhalten. Zu beachten ist jedoch, dass die
Ausfallsicherung bei einer Stoérung an den Einspritzventilen
den Motor zu dessen Schutz abschaltet.

MIL kontrollieren

Beim Einschalten der Ziindung leuchtet die MIL fir finf Se-
kunden auf und geht dann aus. Wenn die MIL erlischt nicht,
den Schaltkreis der DTC Uberpriifen. Wenn die MIL nicht au-
fleuchtet, den Schaltkreis der MIL Gberprifen.

(1) 4-POLIGER OBD (ROT)
(2) 4P-POLIGER STECKER
(3) 16P-POLIGER STECKER

(4) STECKER OBD
(5) DST

Anschluss eines generischen Diagnosetools (DST)

Die vom generischen Diagnosetool (DST) gelesenen DTC-
Fehlercodes folgen dem Standardformat des ISO-Standards
und der Anschluss des DST ist auch der 16-polige Standard
des 1SO-Standards. Um das generische Diagnosetool (DST)
an das Motorrad anzuschlieRen, ist es daher erforderlich, ei-
nen Adapter (Referenz 070MZ-K530101) flir den 4-poligen
OBD-Stecker (rot) zu verwenden, der sich hinter dem Schein-
werfergehduse befindet .

Informationen zur Verwendung der Sommerzeit finden Sie in
der Bedienungsanleitung des gekauften Modells.

SchlieBen Sie das Diagnosewerkzeug (DST) wie in der Abbil-
dung gezeigt an und starten Sie das Motorrad.

Uberpriifen Sie die aktiven DTC-Codes und bestatigen Sie
den Fehlercode in der Codeliste auf Seite “MIL- und DTC-
Fehlercodes (ISO) des elektronischen Einspritzsystems PGM-
FI” auf Seite 6-9.

Stoppen Sie das Motorrad und beheben Sie den Fehler.
Starten Sie das Motorrad und |6schen Sie mit Hilfe der Som-
merzeit die im Tachometer gespeicherten Fehlercodes.
Nachdem die Fehlercodes des Geschwindigkeitsmessers mit
der Sommerzeit behoben wurden, wird empfohlen, auch die
im ECM gespeicherten Codes zu l&schen, auch wenn dies
nicht erforderlich ist (siehe Seite 6-7).
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Wartung der elektrischen Anlagﬁ
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(1) PGM-FI-DIAGNOSEGERAT

(2) OSE ROTES KABEL

(3) OSE GRUNES KABEL

(4) 2-POLIGER STECKER (SCHWARZ)
(5) 4-POLIGER STECKER (ROT)

DTC Auslesen

— Ziehen Sie den 2-poligen Stecker (schwarz) der Kraftstoff-
pumpe ab.

— Ziehen Sie den 2-poligen Stecker (schwarz) des Kondensa-
tors ab, und schlieBen Sie einen 2-poligen Stecker (schwarz)
der Warneinheit seitlich an der elektrischen Anlage an.

Werkzeug:

PGM-FI-Warneinheit 38880-NN4-H00

— Achten Sie darauf, dass sich der Hauptschalter des Diagno-
segerats in der Position “OFF” befindet.

— Stecken Sie den 4-poligen Stecker (rot) der Warneinheit an
den 4-poligen Betriebsliberpriifungs-Stecker (rot) an.

— SchlieBen Sie die vollstdndig geladene 12V-Batterie an die
Kontakte der Warneinheit an (die Ose des roten Kabels am
positiven Batteriepol und die Ose des griinen Kabels am negati-
ven Batteriepol).

(1) HAUPTSCHALTER
(2) STORUNGSANZEIGE (MIL)
(3) SCHALTER “WARN/RESET”

— Stellen Sie den Schalter “WARN/RESET"” auf die Position
“WARN".

— Schalten Sie den Hauptschalter auf “ON”, und Uberprifen
Sie die Blinksignale der Leuchtdiode am Schalter “WARN /
RESET".

- Sind im ECM keine Eigendiagnosedaten gespeichert,
leuchtet die Storungsanzeige MIL beim Einschalten des
Hauptschalters auf.

— Sind im ECM Eigendiagnosedaten gespeichert, blinkt die
Stérungsanzeige MIL beim Einschalten des Hauptschal-
ters auf.

— Achten Sie darauf, wie oft die Stérungsanzeige blinkt, und
bestimmen Sie die Ursache der Stérung (Seite 6-9).

(1) HAUPTSCHALTER
(2) STORUNGSANZEIGE (MIL)
(3) SCHALTER “WARN/RESET”

Loschen des Speichers der Eigendiagnose

- SchlieRen Sie das PGM-FI-Diagnosegerat an das Strom-
netz und an die 12V-Batterie an, wie bei der Eigendiagno-
se.

- Stellen Sie den Schalter “WARN / RESET” auf “WARN”,
bevor Sie den Hauptschalter auf “ON” stellen.

— Stellen Sie den Hauptschalter auf “ON”, und stellen Sie
anschlieend den Schalter “WARN / RESET” auf die Posi-
tion “RESET".

- Die Stérungsanzeige MIL leuchtet ca. 5 Sekunden auf.
Schalten Sie wéahrend dieser Zeit den Schalter “WARN /
RESET” auf die Position “WARN".

— Die gespeicherten Eigendiagnosedaten werden geldscht,
wenn die Stérungsanzeige MIL erlischt und zu blinken be-
ginnt.

e Das Umschalten des Schalters “WARN / RESET”
auf “WARN” muss wahrend des Aufleuchtens der
Stérungsanzeige erfolgen. Ist dies nicht der Fall, beginnt
die Stoérungsanzeige MIL nicht zu blinken.

* Beachten Sie, dass die gespeicherten Eigendiagnosedaten
nicht geléscht werden kénnen, wenn die Batterie von der
Warneinheit abgeklemmt wird, bevor die Stérungsanzeige
MIL zu blinken beginnt.
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Wartung der elektrischen Anlage

WIY | GIY [RIW | P/W| BR ow B/W | W/G G1
G/O| G2 | B/O R |WIL|Y/G B/L P |Gl YiL
777
(1) 32-POLIGER STECKER ALLGEMEINE INSTALLATION (1) PRUFSPITZE (1) 4-POLIGER STECKER (WEISS)
Mil fehlersuche im schaltkreis Werkzeug: - Starten Sie den Motor. Die MIL soll aufleuchten.
Prifspitze 07ZAJ-RDJA110
Wenn der Motor gestartet werden kann, die MIL Ziindung on ¢ Wenn die MIL aufleuchtet, ein bekanntermal3en funktions-

nicht aufleuchtet, priifen Sie folgende Punkte: fahiges ECM einbauen und wieder die MIL beobachten.

- Motor abstellen
— Den 33-poligen (schwarzen) ECM-Stecker trennen. ¢ Wenn die MIL nicht aufleuchtet, zwischen griin Kabel

- Den Kontakt des weil/blauen Kabels am 32-poligen 4-poligen (weild ) MIL-Stecker und dem weil3/blauen Kabel
(schwarzen) ECM-Kabelbaumstecker mit einem Uberbriic- 32-poligen (schwarzen) ECM-Stecker auf Unterbrechung
kungskabel an Masse legen. prufen.

¢ Wenn das Kabel in Ordnung ist, das Kombiinstrument aus-
tauschen.
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Wartung der elektrischen Anlagﬁ

MIL- und DTC-Fehlercodes (ISO) fiir das elektronische Einspritzsystem PGM-FI.

¢ Die Stérungsanzeige MIL des PGM-FI zeigt Stérungscodes an (Anzahl der Blinkzeichen von O bis 54). Ein 1,3 Sekunden langes Aufleuchten der Stérungsanzeige entspricht 10 Blinkzeichen.
Ein 1,3 Sekunden langes Aufleuchten der Anzeige gefolgt von 2 Blinkzeichen (2 x 0,5 Sekunden) entspricht also z.B. 12 Blinkzeichen. Folgen Sie zur Stérungsbehebung den Anweisungen fir

den Stérungscode 12.

e Liegt mehr als eine Stoérung vor, zeigt die Stérungsanzeige MIL zuerst die niedrigeren und dann die héheren Stérungscodes an. Blinkt die Stérungsanzeige z.B. zuerst einmal und dann sieben
Mal auf, liegen zwei Stérungen vor. Folgen Sie zur Stérungsbehebung den Anweisungen flr die Stérungscodes 1 und 7.

Anzahl der ISO-Fehlercodes Ursachen Symotome
Blinkzeichen (*) (**) yme
0 Keine Blinkzei- ECM defekt Der Motor springt nicht an.
chen
Keine Blinkzei- ECM defekt (Ausgang der PGM-FI-Stérungsanzeige) Der Motor funktioniert normal
chen
Leuchtet Kurzschluss am Betriebslberpriifungs-Stecker Der Motor funktioniert normal
ECM defekt (Ausgang der PGM-FI-Stérungsanzeige)
1 Blinkzeichen PO160 Geo6ffneter Stromkreis oder Kurzschluss der MAP-Sensorleitung Leerlauf nicht in Ordnung
(am ECM)
MAP-Sensor defekt.
7 Blinkzeichen PO116 Loser oder schlechter Kontakt am ECT-Sensor Der Motor springt bei tiefen Temperaturen schlecht an.
Unterbrochener Stromkreis oder Kurzschluss am ECT-Sensorkabel (Simulation mit numerischen Werten; 90° C)
ECT-Sensor defekt. Der Khlerltifter schaltet nicht ab
8 Blinkzeichen PO121 Unterbrochener Stromkreis oder Kurzschluss an der TP-Sensorlei- Schlechtes Ansprechen des Motors bei rascher Betatigung des
tung Gasdrehgriffs
(am ECM) (Simulation mit numerischen Werten; gedffneter Gasdrehgriff O °C)
TP-Sensor defekt
9 Blinkzeichen PO111 Unterbrochener Stromkreis oder Kurzschluss der IAT-Sensorleitung Der Motor funktioniert normal (Simulation mit numerischen Werten;
(am ECM) 25° C)
12 Blinkzeichen P0O200 Loser oder schlechter Kontakt am Stecker des Einspritzventils Der Motor springt nicht an.
Unterbrochener Stromkreis oder Kurzschluss im Kabel des Eins-
pritzventils
Einspritzventil defekt
21 Blinkzeichen PO130 Loser oder schlechter Kontakt am Stecker des 02-Sensor Der Motor funktioniert normal
Unterbrochener Stromkreis oder Kurzschluss im Kabel des 02-Sen-
sor
02-Sensor defekt
54 Blinkzeichen P1000 Loser oder schlechter Kontakt am Stecker des Neigungswinkelsen- Der Motor springt an, bleibt aber nach einigen Sekunden stehen.
sors
Unterbrochener Stromkreis am Kabel des Neigungswinkelsensors
Neigungswinkelsensor defekt

(*) Diagnosegerat
(**) Generischen diagnosetools (DST)
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Wartung_] der elektrischen Anlage

(1) SCHRAUBEN
(2) NEIGUNGSWINKELSENSOR

Uberpriifung des Neigungswinkelsensors

Bauen Sie die elektrische Spannereinheit aus dem Rahmen
aus (Seite 6-2).

Nehmen Sie den Neigungswinkelsensor zusammen mit den
Schrauben von der Sensorhalterung ab.

SchlieBen Sie den 3-poligen Stecker (naturfarben) des Nei-
gungswinkelsensors an.

Halten Sie den Neigungswinkelsensor so, dass die Pfeilmar-
kierung nach oben zeigt, und starten Sie den Motor.

Neigen Sie den Neigungswinkelsensor ca. 65 Grad nach links
oder nach rechts, und Uberpriifen Sie, ob sich der Motor nach
einigen Sekunden ausschaltet.

Schaltet sich der Motor aus, so ist der Neigungs-winkelsen-
sor in Ordnung.

Schaltet sich der Motor nicht aus, muss der Neigungswinkel-
sensor ersetzt werden.

Halten Sie den Neigungswinkelsensor wieder so, dass die
Pfeilmarkierung UP nach oben zeigt, und starten Sie erneut
den Motor.

Springt der Motor an, ist der Neigungswinkelsensor in Ord-
nung.

(1) PFEILMARKIERUNG UP
(2) NEIGUNGSWINKELSENSOR

Setzen Sie den Neigungswinkelsensor in der umgekehrten
Reihenfolge des Ausbaus wieder ein.

Achten Sie dabei darauf, dass die Pfeilmarkierung UP des
Neigungswinkelsensors nach oben zeigt.

6-10



Wartung der elektrischen Anlagﬁ

(1) STECKVERBINDER

Motorstoppschalter tUiberpriifen
Motorstoppknopf iiberpriifen

Ziehen Sie die Stecker des Motorstoppknopf ab.

Uberprifen Sie den Stromdurchgang am Motorstoppknopf.
Es muss Durchgang vorliegen, wenn der obere Teil des
Motorstoppknopf entfernt wird.

Ersetzen Sie den Motorstoppschalter, wenn er die Anforde-
rungen nicht erfillt.

(1) 2-POLIGER STECKER (NATURFARBEN)

Uberpriifung des Kiihlerliiftersystems
Uberpriifung des Liiftermotors

Bauen Sie den Kraftstofftank aus.
Ziehen Sie den 2-poligen Stecker (naturfarben) des Lufter-
motors ab.

SchlieBen Sie die 12V-Batterie direkt an die Kontakte des
2-poligen Steckers (naturfarben) an, der sich seitlich am LUf-
termotor befindet.

Der Luftermotor ist in Ordnung, wenn er nach dem Ans-
chlieBen der 12V-Batterie lauft.

Lauft der Laftermotor nicht, muss er als Einheit ersetzt wer-
den.

5E

(1) RELAIS DES LUFTERMOTORS

Uberpriifung des Relais des Liiftermotors

Bauen Sie das Relais des Liiftermotors aus.
SchlieBen Sie den Widerstandsmesser an die Steckerkon-
takte des Relais des Liiftermotors an.

Anschluss: rot - blau

SchlieBen Sie die 12V-Batterie an folgende Kontakte des Re-
lais des Liftermotors an.

Anschluss: rot - schwarz/blau

Es darf nur Durchgang vorhanden sein, wenn die 12V-Batte-
rie angeschlossen ist.

Ist bei angeschlossener 12V-Batterie kein Durchgang vorhan-
den, muss das Relais des Liftermotors ersetzt werden.
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Uberpriifung der elektrischen Anlage

Uberpriifen Sie den Durchgang am schwarz-blauen Kabel
zwischen dem 2-poligen Stecker (naturfarben) des Relais
des Liftermotors und dem 32-poligen Stecker (schwarz) des
ECM.

Es muss Durchgang vorliegen.

Ist kein Durchgang vorhanden, muss die elektrische Anlage
instand gesetzt bzw. ersetzt werden.

Kapitel Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Zustand des Systems

Geschwindigkeitsmesser

9-poliger stecker

lichtschalter

Zindrelais

Stecker,
linke vordere

=

blinkleuchte

9-poliger stecker
sub kabelbaum

6-poliger stecker ges-
chwindigkeitsmesser
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Stecker,
rechte vordere blinkleuchte

3-poliger stecker
OBD

3-poliger stecker
geschwindigkeitssensor

4-poliger stecker

2-poliger stecker

MIL (inaktiv)
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Wartung der elektrischen Anlagﬁ

Wartungshinweise

e Beim Tausch der Scheinwerferbirne ist Folgendes zu bea-
chten.

* Verwenden Sie zum Austauschen der Birne saubere
Handschuhe. BerlUhren Sie die Scheinwerferbirne nicht
mit bloRen Fingern, da dadurch heilRe Punkte entstehen
kénnen, die zum Ausfall der Birne fiihren.

* Wenn die Birne versehentlich mit bloRen Handen berlhrt
wird, ist diese mit einem mit Alkohol angefeuchteten
Lappen zu reinigen, um ein vorzeitiges Durchbrennen zu
vermeiden.

* Vergessen Sie nicht, nach dem Austauschen der Schein-
werferbirne die Staubabdeckung wieder zu installieren.

¢ Die Halogenlampe des Scheinwerfers erhitzt sich stark im
Betrieb und bleibt auch einige Zeit nach dem Ausschal-
ten des Scheinwerfers noch hei3. Lassen Sie sie vor dem
Durchfiihren von Wartungsarbeiten ausreichend abkiihlen.

¢ Die Prifung des Stromdurchgangs kann an den am Moto-
rrad installierten Schaltern durchgefihrt werden.

* |n diesem Abschnitt werden folgende Farbcodes verwen-
det.

Lo | Hi |BAT| Po
Or—C10
OO0

CORf W | L | B |BR

W
VU

ABBLENDLICHTSCHALTER

LIW|R

2 (OO

N

< OO0

COLOR|Y/G|R/B|L/R

BLINKERSCHALTER

FARBCODES

B Schwarz
Y Gelb

L Blau

G Griin

R Rot
w Weil3
\Y, Violett
BR Braun
0 Orange
SB Hellblau
LG Hellgrin

P Rosa
GR Grau

Uberpriifung

Wenn der Scheinwerfer oder das Standlicht nach dem Ans-
pringen des Motors nicht funktioniert, ist Folgendes zu Uber-
prifen:

* Birne durchgebrannt oder falsche Wattzahl.

* Loser Stecker.

Starten Sie den Motor und Uberpriifen Sie die Spannung
zwischen den folgenden Kontakten des 9-poligen Steckers
(weilR) auf der Kabelstrangseite:

Schwarz (+) - Masse (-)
ca.12V

Anschluss:
Standardwert:

Wenn keine Spannung anliegt, tGberpriifen Sie Folgendes:

e Unterbrochener Stromkreis des schwarzen Kabels zwis-
chen dem Ziindrelais und dem 9-poligen Stecker (weil3)
des Lenkers.

Wenn Spannung anliegt, stecken Sie den 9-poligen Stecker
des linken Lenkerschalters aus.

Uberpriifen Sie in allen Schalterpositionen den Stromdurch-
gang zwischen den Kontakten, wie in der Tabelle angegeben.

Fahrtrichtungsanzeiger /
Relais der Fahrtrichtungsanzeiger.

Uberpriifung:

Wenn die Fahrtrichtungsanzeiger nach dem Starten des Mo-
tors nicht funktionieren, ist Folgendes zu Uberprifen:

¢ Birne durchgebrannt oder falsche Wattzahl.

* Loser Stecker.

e Funktion des Schalters der Fahrtrichtungsanzeiger:

Bauen Sie das obere Scheinwerfergehause aus.

Stecken Sie den 9-poligen Stecker des linken Lenkerschalters
aus.

Uberprifen Sie in allen Schalterpositionen den Stromdurch-
gang zwischen den Kontakten, wie in der Tabelle angegeben.

Wenn die oben genannten Bauteile ordnungsgemaf funktio-
nieren, bauen Sie das obere Scheinwerfergehduse aus und
stecken Sie den 2-poligen weien Stecker des Relais der
Fahrtrichtungsanzeiger aus.

Starten Sie den Motor und Uberprifen Sie die Spannung
zwischen den folgenden Kontakten des Steckers auf der Ka-
belstrangseite:

Anschluss: Rot/Schwarz (+) - Masse (-)
Standardwert: ca.12V

Wenn keine Spannung anliegt, Gberpriifen Sie Folgendes:

¢ Unterbrochener Stromkreis des rot/schwarzen Kabels
zwischen dem 2-poligen Relais (weiR) der Fahrtri-
chtungsanzeiger und dem Zindrelais.
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Wartung der elektrischen Anlage

Uberpriifung der signalleitung

SchlieBen sie die kontakte des 2-poligen steckers (weilR) des
fahrtrichtungsanzeiger-relais mit einem Uberbriickungskabel
kurz.

Anschluss: rot/schwarz - schwarz

Lassen sie den motor an und stellen sie den schalter der fahr-
trichtungsanzeiger auf die position { oder ).

Uberpriifen sie, ob die fahrtrichtungsanzeiger blinken.

e Wenn die fahrtrichtungsanzeiger leuchten, tauschen
sie das fahrtrichtungsanzeiger-relais durch ein korre-
kt funktionierendes aus und flihren sie die Uberprifung
erneut durch.

¢ Wenn die fahrtrichtungsanzeiger nicht blinken, priifen sie,
ob folgende stromkreise unterbrochen sind:

- Gelb/griines kabel (linke seite)
- Blau/rotes kabel (rechte seite)
- Grlne kabel der fahrtrichtungsanzeiger

(1) BREMSLICHTBIRNE

Bremslicht.

Wenn das bremslicht nach dem starten des motors nicht

funktioniert, ist folgendes zu berpriifen:

* Birne durchgebrannt oder falsche wattzahl.

* Loser stecker.

e Unterbrochener stromkreis des schwarzen kabels zwis-
chen dem zlindrelais und dem bremslichtschalter.

(1) 2-POLIGER STECKER DES BREMSLICHTSCHALTERS

Bremslichtschalter.
Vorn

Ziehen sie den 2-poligen stecker des vorderen bremslichts-
chalters heraus.

Mit gezogenem bremshebel muss stromdurchgang vorhan-
den und mit dem bremshebel in ruhezustand darf kein strom-
durchgang vorhanden sein.
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Wartung der elektrischen Anlagﬁ

\

(.1) 2-POLIGER STECKER DES BREMSLICHTSCHALTERS

Hinten

Ziehen sie den 2-poligen stecker des hinteren bremslichts-
chalters heraus.

Bei gedrlicktem bremspedal muss stromdurchgang vorhan-
den und mit dem bremspedal in ruhezustand darf kein strom-
durchgang vorhanden sein.

(1) SCHEINWERFERGEHAUSE
(2) SCHRAUBEN

(3) GESCHWINDIGKEITSMESSER
(4) 6-POLIGEN STECKER

(5) 3-POLIGEN STECKER

Geschwindigkeitsmesser

— Bauen sie das obere scheinwerfergehause aus.

— Nehmen sie die schrauben und den geschwindigkeitsmes-
ser ab.

— Ziehen sie den (weiRen) 6-poligen und den (weil3en)

— 3-poligen stecker des geschwindigkeitsmessers heraus.

Der einbau erfolgt in der umgekehrten reihenfolge des aus-
baus.

Anzugsmoment:
2 Befestigungsschrauben des geschwindigkeitsmessers:
1,0 Nem (0,1 kgfem)

Ll : ,

(1) GESCHWINDIGKEITSMESSER

Uberpriifung

Uberpriifen sie den 6-poligen und den 3-poligen stecker des
geschwindigkeitsmesser auf lose oder fehlerhafte kontakte.
Uberpriifen sie, ob sich die beleuchtung des geschwindi-
gkeitsmessers nach dem anlassen des motors einschaltet.
Wenn der geschwindigkeitsmesser zu beginn keine reaktion
zeigt, Uberprifen sie das stromversorgungs- und das masse-
kabel des geschwindigkeitsmessers.

Wenn der geschwindigkeitsmesser zunéchst aufleuchtet,
sich aber wahrend der fahrt nicht bewegt, Gberprifen sie
das system des geschwindigkeitssensors.

Uberpriifung der stromversorgungs-/massekabel

- Bauen sie den geschwindigkeitsmesser aus.

HINWEIS

Stecken sie den 6-poligen stecker des geschwindigkeits-
messers wéahrend der (iberpriifung nicht aus.

Uberpriifen sie bei eingestecktem 6-poligem stecker des ges-
chwindigkeitsmessers am kabelstrangseitigen stecker fol-
gendes
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(1) 6-POLIGEN STECKER

Stromzufiihrungskabel

Messen sie die spannung zwischen dem 6-poligen stecker
des geschwindigkeitsmessers und der masse.
Anschluss: weil3/rot (+) - masse (-)

Bei laufendem motor sollten ca. 12 V spannung vorhanden
sein.

Wenn keine spannung anliegt, Uberprifen sie das weil3/rote
kabel auf eine unterbrechung des stromkreises.

Massekabel

Messen sie den stromdurchgang zwischen dem 6-poligen
stecker des geschwindigkeitsmessers und der masse.

Anschluss: griin — masse
Es muss jederzeit stromdurchgang vorhanden sein.

Wenn kein stromdurchgang vorhanden ist, Uberpriifen sie
das griine kabel auf eine unterbrechung des stromkreises.

Geschwindigkeitssensor

Uberpriifung des systems

HINWEIS

Uberpriifen sie vor beginn dieser inspektion das system des
geschwindigkeitsmessers.

Uberpriifung des luftspalts

Stiitzen sie das motorrad mit einer hebevorrichtung o.A. Si-
cher ab und heben sie das rad vom boden ab.

Messen sie das spiel (luftspalt) zwischen dem sensor und
dem impulsgeberring an verschiedenen punkten, wahrend sie
das rad langsam drehen.

Das spiel muss sich innerhalb der angegebenen grenzwerte
befinden.

Standardwert: 0,5 - 1,5 mm
Der luftspalt kann nicht eingestellt werden.
Wenn er sich nicht innerhalb der grenzwerte befindet, tber-

prifen sie alle montierten teile auf verformung, schaden
sowie nicht ordnungsgeméRe befestigung.

(1) SCHEINWERFERGEHAUSE
(2) 6-POLIGEN STECKER
(3) 3-POLIGEN STECKER

Uberprﬁfung des geschwindigkeitssensors
Bauen sie das obere scheinwerfergehause aus.

Uberpriifen sie den (weiRen) 3-poligen stecker des geschwin-
digkeitssensors auf lose oder schadhafte kontakte.

Stecken sie den (weil3en) 3-poligen stecker des geschwindi-
gkeitssensors ein.

Starten sie den motor.

Messen sie die spannung zwischen den kontakten des
(weilden) 3-poligen steckers des geschwindigkeitssensors
auf der kabelseite.

Anschluss: rot (+) und schwarz (-)
Standardwert: 5v

Wenn die spannung den standardwert erreicht, tauschen sie
den geschwindigkeitssensor aus.

Wenn keine standardspannung vorliegt, Gberprifen sie fol-
gendes:

* Das blaue kabel auf eine unterbrechung des stromkreises.
e Das rote kabel auf eine unterbrechung des stromkreises.
* Geschwindigkeitsmesser.
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(1) HUPE
(2) STECKER

Hupe
Uberpriifung:

Wenn die hupe nach dem anlassen des motors nicht funktio-
niert, ist folgendes zu Uberprifen:
* Loser stecker

Starten sie den motor und Uberprifen sie die spannung zwis-
chen den folgenden kontakten des 9-poligen steckers (weil)
auf der kabelstrangseite:

Anschluss: Schwarz (+) - masse (-)
Standardwert: ca.12V

Wenn keine spannung anliegt, Uberpriifen sie folgendes:

* Unterbrochener stromkreis des schwarzen kabels zwis-
chen dem zlindrelais und dem 9-poligen stecker (weiR)
des lenkers.

Wenn spannung anliegt, tberprifen sie in allen schalterposi-
tionen den stromdurchgang zwischen den kontakten, wie in
der tabelle angegeben.

Ziehen sie die stecker der hupe heraus.

SchlieRen sie die 12-v-batterie an die kontakte der hupe an.
Die hupe ist in ordnungsgeméafem zustand, wenn sie nach
dem anschlieBen der 12-v-batterie an ihre kontakte funktio-
niert.
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