






























































































































































































































































































































































































































































Entretien du cadre

Controle

Nettoyer I'intérieur de I'étrier.

S’assurer que les cylindres de |'étrier ne présentent pas de fuite
d’huile.

Si I'une des pieces de I'étrier est endommagée, changer
I’ensemble de I'étrier.

Pose

Appliquer un produit frein filet sur les filetages des vis de fixation
de |'étrier.

Installer I’étrier de frein et le couvercle du disque, puis poser et
serrer les vis de fixation de |'étrier.

Couple de serrage: 26 Nem (2,7 kgf-m)

Rebrancher le flexible du frein avec deux rondelles d'étanchéité
neuves, puis serrer la vis d'huile.

Couple de serrage: 20 Nem (2,0 kgfem)

Purger I"air du circuit de freinage avant.

(1) VIS D'HUILE
(2) FLEXIBLE DU FREIN
(3) ETRIER DU FREIN

Etrier du frein arriére
Dépose

Eviter de renverser du liquide de frein sur les piéces peintes, en
plastique ou en caoutchouc.

Toujours couvrir ces piéces avec un chiffon lors de tout travail
sur le circuit.

Vidanger le circuit de freinage.

Placer un récipient propre sous |'étrier.

Démonter les piéces suivantes:

— Vis d’huile du flexible du frein

- Rondelles d’étanchéité

- Raccord du flexible du frein

- Roue arriére (page 5-14)

- Etrier du frein/support

- Plaquettes de frein (page 5-24)

(1) PISTON DE L'ETRIER

Controle

Nettoyer I'intérieur de I'étrier.

S’assurer que le cylindre de I'étrier ne présente pas de fuite
d’huile.

Si I'une des pieces de I'étrier est endommagée, changer
I’ensemble de I'étrier.

Pose

Monter I'étrier de frein dans le patin de guidage du bras oscillant.
Rebrancher le flexible du frein avec deux rondelles d'étanchéité
neuves.

Remonter la roue arriere (page 5-15).

Serrer la vis d"huile au couple de serrage indiqué.

Couple de serrage: 26 Nem (2,7 kgf-m)

Purger I"air du circuit de freinage arriére.
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(1) VIS D'HUILE

(2) FLEXIBLE DU FREIN
(3) VIS

(4) MAITRE-CYLINDRE

Maitre-cylindre avant

Dépose/repose

AVERTISSEMENT

Eviter de renverser du liquide de frein sur les piéces peintes, en
plastique ou en caoutchouc. Toujours couvrir ces pieces avec
un chiffon lors de tout travail sur le circuit.

Pour démonter la vis du flexible du frein, couvrir I'extrémité
des durites pour éviter qu’elles ne se salissent. Fixer les durites
pour éviter que le liquide ne s’échappe.

Vidanger le liquide de frein du circuit hydraulique dans un
récipient prévu a cet effet.

Démonter les piéces suivantes:

- Levier de frein

- Raccord du flexible du frein

- Vis du support du maitre-cylindre et support
- Maitre-cylindre

(1) CACHE-POUSSIERE
(2) GOUPILLE

(3) ENSEMBLE DU PISTON
(4) RESSORT

(5) BAGUE D'ETANCHEITE
(6) CIRCLIP

Dépose/repose

AVERTISSEMENT

Le piston du maitre-cylindre, le bague d’étanchéité, le ressort,
la goupille et le circlip doivent étre changés en bloc. Ne pas
remplacer les pieces individuellement.

Lors de la mise en place le bague d’étanchéité s’assurer que les
levres ne s’invertissent pas et que le circlip est bien assis dans
la rainure.

Oter le circlip et déposer le maitre-cylindre.

Controle

Vérifier les éléments suivants (page 2-4):

— S’assurer que le maitre-cylindre et le piston ne présentent pas
de strie, de rayure et qu'ils ne sont pas endommagés.

- D.E. du piston principal et alésage du maitre-cylindre

Pose
L’installation s’effectue dans I'ordre inverse de la dépose.

Couple de serrage:
Vis d’huile du flexible du frein:
Vis du support du maitre-cylindre:

14 Nem (1,4 kgfem)
5,5 Nem (0,5 kgf-m)

Purger I"air du circuit de freinage avant.
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(1) VIS D'HUILE
(2) FLEXIBLE DU FREIN
(3) MAITRE-CYLINDRE

Maitre-cylindre arriére

Dépose/repose

AVERTISSEMENT

Eviter de renverser du liquide de frein sur les piéces peintes, en
plastique ou en caoutchouc. Toujours couvrir ces piéces avec
un chiffon lors de tout travail sur le circuit.

Pour démonter la vis du flexible du frein, couvrir I'extrémité
des durites pour éviter qu’elles ne se salissent. Fixer les durites
pour éviter que le liquide ne s’échappe.

Vidanger le liquide de frein du circuit hydraulique dans un
récipient prévu a cet effet.

Démonter le boitier du filtre a air.
Démonter le silencieux du pot d’échappement.
Retirer le réservoir du support.

Enlever la vis d’huile du flexible du frein et débrancher le flexible
du frein.

(1) VIS
(2) MAITRE-CYLINDRE

Oter les vis de fixation et le maitre-cylindre.

Pose

L’installation s’effectue dans I'ordre inverse de la dépose.
Rebrancher le flexible du frein avec deux rondelles d'étanchéité

neuves, puis serrer la vis d'huile.

Couple de serrage:

Vis d’huile du flexible du frein: 26 Nem (2,7 kgfem)

Purger I"air du circuit de freinage arriere.

(1) ECROU
(2) VIS
(3) PEDALE DE FREIN

Pédale de frein
Dépose
Enlever la vis et I'écrou de I'axe de pivotement de la pédale de

frein.
Démonter la pédale de frein et la douille.
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L]

(1) ROULEMENT
(2) CACHE-POUSSIERE

)

(1) LONGUEUR STANDARD: 35 MM

Remplacement du roulement de I’axe de pivotement

Démonter les cache-poussiére.

Déposer le roulement de |I'axe de pivotement et introduire le
roulement a aiguilles neuf en le placant 8 3 mm au-dessous de
I"extrémité de la pédale. Appliquer de la graisse a I'intérieur de
roulement a aiguilles.

Régler la hauteur de la pédale de frein en desserrant le contre-
écrou et en faisant pivoter la tige-poussoir.

La longueur de la tige-poussoir doit étre comprise entre 32,5 et
37,5 mm.

(1) DOUILLE B
(2) PEDALE
(3) DOUILLE A

Pose
Remonter la pédale de frein et les douilles.
Reposer et resserrer |I'écrou et la vis de |'axe de pivotement.

Appliquer un produit frein filet sur le filetage de la vis de |'axe
de pivotement.

Couple de serrage: 29 N.m (3,0 kgf-m)

(1) VIS D'HUILE

(2) DURITE DE L'EMBRAYAGE
(3) VIS

(4) MAITRE-CYLINDRE

Maitre-cylindre d’embrayage

Dépose/repose

AVERTISSEMENT

Eviter de renverser du liquide de frein sur les piéces peintes, en
plastique ou en caoutchouc. Toujours couvrir ces pieces avec
un chiffon lors de tout travail sur le circuit.

Pour démonter la vis de la durite d’embrayage, couvrir
I'extrémité de la durite afin d’éviter qu’elle ne se salisse. Fixer
la durite pour éviter que le liquide ne s’échappe.

Vidanger le liquide d’embrayage du circuit hydraulique dans un
récipient prévu a cet effet.

Démonter les piéces suivantes:

- Levier d’embrayage

Raccord de la durite de I'embrayage

Vis du support du maitre-cylindre et support
- Maitre-cylindre
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(1) CACHE-POUSSIERE
(2) GOUPILLE

(3) BLOC DU PISTON
(4) RESSORT

(6) CIRCLIP

(5) BAGUE D’ETANCHEITE =

Dépose/repose

AVERTISSEMENT

* Le piston du maitre-cylindre, le bague d’étanchéité, le
ressort, la goupille et le circlip doivent étre changés
en bloc. Ne pas remplacer les piéces individuellement.

e Lors de la mise en place le bague d’étanchéité
s’assurer que les levres ne s’invertissent pas et que le
circlip est bien assis dans la rainure.

Oter le circlip et déposer le maitre-cylindre.

Controle

Vérifier les éléments suivants (page 2-4):

- S’assurer que le maitre-cylindre et le piston ne présentent pas
de strie, de rayure et qu’ils ne sont pas endommagés.

- D.E. du piston principal et alésage du maitre-cylindre

Pose
L’installation s’effectue dans I'ordre inverse de la dépose.

Couple de serrage:
Vis d’huile de la durite d’embrayage: 14 Nem (1,4 kgfm)
Vis du support du maitre-cylindre: 5,5 Nem (0,5 kgf-m)

Purger I'air du circuit de I'embrayage.
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6. Entretien du circuit électrique

(1) CONNECTEUR 6P (NOIR)

Contrdle du systeme de charge

Bobine de charge de I'alternateur

Déconnecter le connecteur 6P (noir) du redresseur/ régulateur.
Mesurer la résistance entre les bornes jaunes du connecteur

latéral de I'installation électrique.

Standard: 0,7-1,0 Q (20 °C)

(1) CONNECTEUR 3P (NATUREL)

Si la résistance n’'est pas conforme aux spécifications,
déconnecter le connecteur 3P (naturel) et mesurer la résistance
entre les bornes jaunes du connecteur latéral de I"alternateur.

Si la résistance mesurée au niveau du connecteur 6P (noir) du
redresseur/régulateur est incorrecte et celle du connecteur 3P
(naturel) est correcte, vérifier I'installation électrique.

Si la résistance est encore hors spécifications, remplacer
I’ensemble du stator.

i

(1) CONNECTEUR 4P (NATUREL)

Controle de la tension régulée

Déconnecter le connecteur d’alimentation 4P (naturel).
Brancher le voltmétre numérique sur les bornes rouge (+) et
verte (-).

Faire démarrer le moteur et vérifier la tension régulée.

Standard: 13,5 - 14,5 V/1 800 min-1 (tr/min)
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(1) CONNECTEUR 3P (NATUREL)
(2) CONNECTEUR 2P (NATUREL)

(1) RELAIS DU MOTEUR DE VENTILATEUR

Dépose/installation du redresseur/régulateur
Retirer le corps de I'accélérateur (page 4-13).

Déconnecter le connecteur 3P (naturel) de I'alternateur et le
connecteur 2P (naturel) du générateur d’impulsions d’allumage.

Retirer le relais du moteur de ventilateur de son support.

(1) VIS
(2) SUPPORT COMPOSANTS ELECTRIQUES

(1) VIS
(2) RESERVOIR DE LIQUIDE DE FREIN

Déconnecter le connecteur 2P (noir) du condensateur et les
connecteurs 6P (noir) du redresseur/régulateur.

Enlever la vis de montage du réservoir du liquide de frein arriere.

(1) CONNECTEUR 2P (NOIR)
(2) CONDENSATEUR

Dévisser les vis de montage du support composants électriques
et puis retirer du moteur.

Déconnecter le connecteur 2P (noir) du condensateur puis
séparer le condensateur du support composants électrique.
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.. H‘ 7

(1) VIS ,
(2) REDRESSEUR/REGULATEUR

Retirer les vis et le redresseur/régulateur du support composants
électriques.

Remonter le redresseur/régulateur et le condensateur dans
I"ordre inverse de la dépose.

Installez le reste des composants dans |'ordre inverse du
démontage.

(1) BORNES PRIMAIRES

Contrdle du systeme d'allumage

Controle de la bobine d'allumage

Débranchez les cébles des bornes de la bobine et mesurer la
résistance de la bobine primaire d’allumage entre les bornes
primaires.

Standard: 2,6-3,2 Q (20 °C)

Mesurer la résistance de la bobine secondaire.

Standard:

Avec capuchon de bougie:
Sans capuchon de bougie:

17,3 -22,8 kQ (20 °C)
13,5 -16,5 kQ (20 °C)

Changer la bobine d’allumage si la résistance est hors
spécifications.

(1) CAPUCHON DE BOUGIE
(2) BRIDE

Dépose/installation de la bobine d’allumage
Démonter I'ensemble injecteur/réservoir d’essence.
Débrancher le capuchon de la bougie.

Enlever la bride et libérer le cable de la bougie du support du
moteur de ventilateur.
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0

(1) SERRE-CABLES

(2) CABLES PRIMAIRES
(3) VIS

(4) BOBINE D'ALLUMAGE

Retirer le serre-cables.

Débrancher les cébles primaires de la bobine d"allumage.
Retirer les vis de montage et la bobine d’allumage.

L’installation s’effectue dans I'ordre inverse de la dépose.
Remettre correctement le cable de la bougie et le fixer avec la
bride.

WY | GIY |RIW | PW | BR ow B/W | W/G G1

G/O| G2 | B/O R |WiL|YiG B/L P | G1 YiL

(1) CONNECTEUR 32P (NOIR)

Controle du générateur d’'impulsions d’allumage

Vérifier la résistance du générateur d'impulsions d’allumage sur
le connecteur 32P (noir) de I'ECM (page 6-5).

Branchement: blanc/jaune - vert/jaune
Standard: 85-115 Q (20 °C)

Si la résistance est hors spécifications, mesurer la résistance
sur le connecteur 2P (naturel) du générateur d’impulsions
d’allumage.

Si la résistance mesurée sur le connecteur 32P (noir) de 'ECM
est incorrecte et celle du connecteur 2P (naturel) du générateur
d'impulsions d’allumage est correcte, vérifier I'installation
électrique.

Si la résistance est encore hors spécifications, remplacer
I'ensemble générateur d’'impulsions d’allumage/stator (page
4-52).
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WY | GY | RW| PAW| BR ow B/W | W/G G1
G/0| G2 | B/O R |W/L|Y/G B/L P |Gl YiL
(1) CONDENSATEUR (1) CONNECTEUR 32P (NOIR)
Controéle du condensateur Controle du systéeme PGM-FI
Si'le moteur ne démarre pas, vérifier les éléments “moteur ne Mettre la motocyclette en position verticale et déposer le garde-boue arriére.
démarre pas” dans le tableau des codes de pannes du témoin Déconnecter le connecteur 32P (noir) de I'ECM.
céegfonctionnement défectueux (MIL) PGM-FI figurant a la page Vérifier les points suivants sur les bornes ECM du connecteur latéral de I'installation électrique.
Si tous les éléments sont corrects, remplacer le condensateur Elément Borne Standard
par un condensateur neuf et recommencer la vérification.
Si le moteur démarre, le condensateur remplacé est défectueux. Générateur d’impulsions d’allumage G/Y - WY 85 -115 Q (20° C)
Si le moteur ne démarre pas, vérifier |'installation électrique.
Bobine d’allumage (bobine primaire) Y/L-R 2,6 -3,2Q (20° C)
INJ (Injecteur) P-R 11,1-12,3 Q (20° C)
Bouton d’arrét moteur B/W - Prise de terre Il n"y a continuité que si le bouton est activé
Capteur ECT o
(température liquide de refroidissement du moteur) PIW - G/O 2.3-26k0(20°C)
Prise de terre du capteur G1 - Prise de terre Continuité
Prise de terre de puissance G1 - Prise de terre Continuité

6-5



Entretien du circuit électrique

ED

ph TiPAs DRI

(1) INDICATEUR (MIL)

PGM-FI

AVERTISSEMENT

Si le témoin MIL s’allume pendant la conduite, le systeme
d’injection électronique PGM-FI peut poser probléme.
Ralentissez et arrétez la moto dans un endroit sr.

Redémarrez la moto.

Si le témoin MIL reste allumé apres 5 secondes, inspectez la
moto chez votre concessionnaire Montesa dés que possible.

Systeme OBD (systéeme de diagnostic)

Cette moto est conforme a la norme Euro 4 et au systéeme de
diagnostic OBD phase1. Le systéme d’injection PGM-FI existant
est équipé d'un systeme d’autodiagnostic. En cas d’anomalie
dans le systéme d’injection, le module de commande du moteur
(ECM) allume I'indicateur de panne du moteur (MIL) et enregistre
un code d’erreur (DTC) dans sa mémoire. Avec le systeme
de diagnostic OBD, un outil de diagnostic générique (DST)
disponible dans les magasins peut étre connecté pour consulter
et effacer les codes d’erreur du DTC et les données gelées.

Fonction de securite

Le systéme PGM-FI est équipé d'une fonction de sécurité intégrée
grace a laquelle il conserve une capacité de fonctionnement
minimum méme en cas d’anomalie. En cas de détection
d'une anomalie par la fonction d’autodiagnostic, la capacité
de fonctionnement est maintenue par recours aux valeurs
numeériques prédéfinies dans la carte de programme. Quand une
anomalie est détectée dans l'injecteur, la fonction de sécurité
arréte le moteur pour le protéger contre les risques de dégats.

Controle du MIL

Lorsque le moteur est démarré, le témoin MIL reste allumé cing
secondes avant de s’éteindre. Si le MIL ne va pas, effectuer
le dépistage des DTC. Si le MIL ne s’allume pas, effectuer le
dépistage des pannes du circuit du MIL.

(4) OBD CONNECTEUR
(5) DST

(1) OBD 4P (ROUGE)
(2) CONNECTEUR 4P
(3) CONNECTEUR 16P

Connexion d’un outil de diagnostic générique (DST)

Les codes d’erreur DTC lus par I'outil de diagnostic générique
(DST), suivent le format standard de la norme ISO et du
connecteur du DST, sont également la norme a 16 broches
de la norme ISO. Par conséquent, pour connecter |'outil de
diagnostic générique (DST) a la moto, il est nécessaire d’utiliser
un adaptateur (référence 070MZ-K530101) pour le connecteur
OBD a 4 broches (rouge) situé derriére le boitier du phare.

Pour utiliser I'heure d’'été, reportez-vous au mode d’emploi
fourni avec le modele acheté.

Connectez l'outil de diagnostic (DST) comme indiqué dans
I"illustration et démarrez la moto.

Vérifiez les codes DTC actifs et confirmez le code d’erreur dans
la liste des codes a la page “Codes d’erreur MIL et DTC (ISO) du
systeme d’injection électronique PGM-FI” a la page 6-9.
Arrétez la moto et résolvez le probleme.

Démarrez la moto et, a I'aide du DST, effacez les codes d’erreur
enregistrés dans le compteur de vitesse.

Une fois que les codes d’erreur d’indicateur de vitesse ont été
éliminés avec le DST, méme si cela n'est pas nécessaire, il est
également recommandé de supprimer les codes enregistrés dans
I'ECM (voir page 6-7).




Entretien du

circuit électrique

1
o

POWER
ON

OFF

—
o

0

(1) UNITE DE DIAGNOSTIC PGM-FI
(2) CEILLET DU CABLE ROUGE

(3) GEILLET DU CABLE VERT

(4) CONNECTEUR (NOIR) 2P

(5) CONNECTEUR (ROUGE) 4P

Lecture des codes DTC

Déconnecter le connecteur 2P (noir) de la pompe a essence.
Déconnecter le connecteur 2P (noir) du condensateur et con-
necter le connecteur 2P (noir) de I'unité de diagnostic au con-
necteur latéral de I'installation électrique.

Outil:
Ensemble unité de diagnostic PGM-FI 38880-NN4-H00

— S’assurer que l'interrupteur d’alimentation de |'unité de diag-
nostic est sur “OFF".

Connecter le connecteur 4P (rouge) de I'unité de diagnostic
au connecteur 4P (rouge) de vérification de service.
Brancher la batterie de 12 V complétement chargée sur les
bornes de I'unité de diagnostic (ceillet du céble rouge sur la
borne positive de la batterie et ceillet du cable vert sur la
borne négative).

(1) INTERRUPTEUR D’ALIMENTATION
(2) MIL
(3) INTERRUPTEUR “WARN/RESET”

Mettre I'interrupteur “WARN/RESET” en position “WARN".
Mettre linterrupteur d’alimentation sur “ON” et vérifier
le clignotement de la diode LED de l'interrupteur “WARN/
RESET".

SiI’'ECM n’a pas de données de mémoire d’autodiagnostic, le
témoin MIL s’allumera lors de I'actionnement de |'interrupteur.
Si I'ECM a des données de mémoire d’autodiagnostic, le
témoin MIL clignotera lors de I"actionnement de I'interrupteur.
Compter les clignotements du témoin MIL et déterminer la
cause du probleme (consulter la page 6-9).

(1) INTERRUPTEUR D’ALIMENTATION
(2) MIL
(3) INTERRUPTEUR “WARN/RESET”

Procédure d‘effacement de
d’autodiagnostic

mémoire du

systéeme

Connecter I'unité de diagnostic PGM-FI a l'installation élec-
trique et a la batterie de 12 V de la méme facon que pour
|"autodiagnostic.

Avant de mettre I'interrupteur d’alimentation sur “ON”, situer
I'interrupteur “WARN/RESET” sur “WARN".

Mettre I'interrupteur d’alimentation sur “ON”, puis
I'interrupteur “WARN/RESET” sur “RESET".

Le témoin MIL s’allumera pendant environ 5 secondes.
Quand le témoin MIL est allumé, mettre I'interrupteur
“WARN/RESET"” sur “WARN".

Les données de mémoire d'autodiagnostic s’effaceront si le
témoin MIL s’éteint et commence a clignoter.

L’interrupteur “WARN/RESET” doit étre mis sur “WARN”
pendant que le témoin est allumé. Dans le cas contraire, le
témoin MIL ne commencera pas a clignoter.

Ne pas oublier que les données de mémoire d’autodiagnostic
ne pourront pas étre effacées si la batterie est débranchée
de I'ensemble de I'unité de diagnostic avant que le témoin
MIL commence a clignoter.
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WIY | GIY |RW| PW| BR o/w B/W | W/G G1
G/O| G2 | B/IO R [WIL|YIG B/L [ el YL

(1) CONNECTEUR 32P INSTALLATION GENERALE

Depannage du circuit du mil

Si le moteur démarre mais que le témoin MIL ne s’allume pas,

procéder aux contréles suivants :

- Arréter le moteur

— Débrancher le connecteur 32P (Noir) d’ECM

- Mettre a la masse la borne du fil Blanc/bleu du connecteur
32P (Noir) d'ECM coté faisceau a I'aide d’un fil de pontage.

(1) SONDE

Outil :
Sonde de test 07ZAJ-RDJA110

(1) CONNECTEUR (BLANC) 4P

— Démarrer le moteur; le témoin MIL doit s’allumer.

e Sile MIL s’allume, remplacer 'ECM par un module en bon
état, et contréler de nouveau le comportement du MIL.

¢ Sile témoin MIL ne s’allume pas, rechercher une coupure de
circuit éntre le fil vert des MIL connecteur 4P (Blanc), et le fil
Blanc/bleu des le connecteur 32P (Noir) d’'ECM.

¢ Sile fil est bon, remplacer le combiné d'instruments.
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Codes d’erreur MIL et DTC (ISO) pour le systéeme d’injection électronique PGM-FI.

* Le MIL PGM-FI indique les codes de pannes (le nombre de clignotements allant de O a 54). Quand le témoin s’allume pendant 1,3 secondes, cela équivaut a 10 clignotements. Par exemple, le témoin

allumé pendant 1,3 secondes et clignotant deux fois (0,5 secondes x 2) équivaut a 12 clignotements. Suivre les instructions de dépannage qui correspondent au code 12.

e S’ily a plus d'une panne, le MIL clignote dans I'ordre, du nombre le plus bas au plus haut. Par exemple, si le témoin clignote une fois, puis sept fois, deux pannes se sont produites. Suivre les instructions

de dépannage qui correspondent aux codes 1 et 7.

d’inclinaison
Circuit ouvert sur le cable du capteur d’angle d’inclinaison
Capteur d’angle d’inclinaison défectueux

Nombre de Codes d’erreur N
clignotements (¥) I1SO (*¥) Causes Symptomes
0 Sans ECM en panne * Le moteur ne démarre pas
clignotement
Sans ECM en panne (sortie du témoin de diagnostic PGM-FI) * Le moteur fonctionne normalement
clignotement
Reste allumé Court-circuit sur le connecteur de vérification de service * Le moteur fonctionne normalement
ECM en panne (sortie du témoin de diagnostic PGM-Fl)
1 Clignotement PO160 Circuit ouvert ou court-circuit sur la ligne du capteur MAP (dans I'ECM) * Ralenti défectueux
Capteur MAP défectueux.
7 Clignotements PO116 Contact détaché ou mauvais contact sur le capteur ECT * Démarrage difficile a basse température
Circuit ouvert ou court-circuit sur le cable du capteur ECT (Simulation a I'aide de valeurs numériques; 90 °C)
Capteur ECT défectueux * Le ventilateur de refroidissement ne s’arréte pas
8 Clignotements PO121 Circuit ouvert ou court-circuit sur la ligne du capteur TP (dans I'ECM) * Mauvaise réponse du moteur lors d'une accélération rapide
Capteur TP défectueux (Simulation a I'aide de valeurs numériques; accélérateur ouvert O °C)
9 Clignotements PO111 Circuit ouvert ou court-circuit sur la ligne du capteur IAT (dans I'ECM) * Le moteur fonctionne normalement
(Simulation a I'aide de valeurs numériques; 25 °C)
12 Clignotements P0200 Contact détaché ou mauvais contact sur le connecteur de I'injecteur * Le moteur ne démarre pas
Circuit ouvert ou court-circuit sur le cable de I'injecteur
Injecteur défectueux
21 Clignotements PO130 Contact détaché ou mauvais contact sur le connecteur del capteur 02 * Le moteur fonctionne normalement
Circuit ouvert ou court-circuit sur le cable del capteur 02
Capteur 02 défectueux
54 Clignotements P1000 Contact détaché ou mauvais contact sur le connecteur du capteur d’angle | * Le moteur démarre mais s’arréte peu de temps aprés

(*)  Unité de diagnostic
(**) Outil de diagnostic générique (DST)




Entretien du circuit électrique

(1) VIS
(2) CAPTEUR D’ANGLE D’INCLINAISON

Contrdle du capteur d’angle d’inclinaison

Déposer I'ensemble hacheur de tension électrique du cadre
(page 6-2).

Enlever les vis et le capteur d'angle d’inclinaison du support du
capteur.

Connecter le connecteur 3P (naturel) du capteur d’angle
d’inclinaison.

Quand le repere de la fleche du capteur d’angle d’inclinaison est
vers le haut, faire démarrer le moteur.

Incliner le capteur d’angle d’inclinaison d’environ 65 degrés vers
la gauche ou vers la droite et s’assurer que le moteur s’arréte au
bout de quelques secondes.

Si le moteur s’arréte, le capteur d’angle d’inclinaison fonctionne
correctement.

Si le moteur ne s’arréte pas, remplacer le capteur d'angle
d’inclinaison.

Quand la fleche/repére UP du capteur d’angle d’inclinaison
pointe a nouveau vers le haut, redémarrer le moteur.

Si le moteur démarre, le capteur d’angle d’inclinaison fonctionne
correctement.

(1) FLECHE/REPERE UP
(2) CAPTEUR D’ANGLE D’INCLINAISON

Installer le capteur d’angle d’inclinaison en suivant la procédure
inverse.

Installer le capteur d’angle d’inclinaison avec la fleche/ repére
UP pointée vers le haut comme sur l'illustration.
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o

(1) CONNECTEUR

Controle d’arrét du moteur

Contréle du bouton d’arrét moteur

Déconnecter les connecteurs du bouton d’arrét moteur.

Vérifier la continuité du bouton d’arrét moteur.

Il doit y avoir continuité lorsqu’'on enléve le dessus de

I'interrupteur magnétique d’arrét.

Remplacer le bouton s’il n’est pas conforme aux spécifications.

(1) CONNECTEUR 2P (NATUREL)

Controle du ventilation de

refroidissement

systéme de

Controle du moteur de ventilateur

Déposer le réservoir d’essence.
Déconnecter le connecteur 2P (naturel) du moteur de ventilateur.

Brancher directement la batterie de 12 V sur les bornes du
connecteur 2P (naturel) du moteur de ventilateur se trouvant
sur le coté.

Si quand on branche la batterie de 12 V, le moteur du ventilateur
fonctionne, c’est qu'il est en bon état.

Si le moteur de ventilateur ne fonctionne pas, il faut remplacer
I’ensemble.

B%J

(1) RELAIS DU MOTEUR DE VENTILATEUR

Controle du relais du moteur de ventilateur

Retirer le relais du moteur de ventilateur.
Brancher I'ohmmetre sur les bornes du connecteur du relais du
moteur de ventilateur.

Branchement: rouge - bleu

Brancher la batterie de 12 V sur les bornes suivantes du relais
du moteur de ventilateur.

Branchement: rouge - noir/bleu

Il devrait n’y avoir continuité que si la batterie de 12 V est
branchée.

S’il n’y a pas continuité quand la batterie de 12 V est branchée,
remplacer le relais du moteur de ventilateur.
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WIY [ GIY |RW [ P/W | BR ow B/W | W/G G1
G/O| G2 | B/O R |WIL|Y/G B/L P | G1 YIL
—
SR
Dy =
T ul Bu \]

Controle de I'installation électrique

Vérifier la continuité du céable noir/bleu entre le connecteur 2P
(naturel) du relais du moteur de ventilateur et le connecteur 32P
(noir) de I'ECM.

Il doit y avoir continuité.

S’il n'y a pas de continuité, réparer ou remplacer I'installation
électrique.

Chapitre Feux / instruments / contacteurs
Situation du systéeme

Compteur de vitesse

Connecteurs 9P
interrupteur des

feux

Relais d’allumage

Connecteurs
clignotant
avant gauche

% /

A&

e it
gl
A

7N

Connecteurs 9P
sous-installation

L

Connecteurs 6P
compteur de vitesse

V\‘%&LM

l 4‘
j Relais d’intermittence

hS

Connecteurs clignotant
avant droit

Connecteur
Connecteurs Connecteurs 3P Connecteurs Connecteurs 2P interrupteur
4P OBD indicateur de vitesse 4P MIL (inactif) frein avant
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Informacion de servicio

e Lors du remplacement de I'ampoule du phare avant, il faut
tenir compte de ce qui suit:

- le port de gants propres pour effectuer le remplacement
de I"'ampoule. Ne pas toucher I"'ampoule du phare avant
avec les doigts, ceci pouvant créer des points chauds et
griller la lampe,

- en cas de manipulation de I'ampoule & mains nues, la
nettoyer ensuite avec un chiffon imbibé d’alcool pour
éviter qu’elle ne grille prématurément.

e S’assurer de remonter le cache-poussiére aprés avoir
remplacé I'ampoule du phare avant.

e L’ampoule du phare avant chauffe beaucoup lorsque celui-ci
est allumé et elle reste chaude un certain temps aprés qu'il
ait été éteint. Il faut la laisser refroidir avant de procéder aux
opérations d’entretien.

* La continuité peut étre vérifiée avec les contacteurs montés
sur la moto.

e Tout au long de cette section, les codes de couleur suivants
sont utilisés

Lo | Hi [BAT| Po
o[ OO0
o] |OIOfC

CORf W | L | B |BR

AN}

INTERRUPTEUR DES FEUX

LIW|R

2 (OO

N

< OO0

COLORIY/G|R/B|L/R
INVERSEUR DE CLIGNOTANTS

CODES DE COULEUR

B Noi

Y Jaune
L Bleu

G Ver

R Rouge
w Blanc
Vv Violet
BR Brun
0 Orange
SB Bleu clair
LG Vert clair
P Rose
GR Gris

Vérification:

Sile moteur démarre mais que le phare avant ou le feu de position
ne fonctionnent pas, effectuer les vérifications suivantes:

* Ampoule grillée ou puissance en watts inappropriée.

* Connecteur débranché.

.

Démarrer le moteur et vérifier la tension entre les bornes du
connecteur 9P (blanc) du co6té du faisceau de cébles, de la
maniére suivante:

CONNEXION:
STANDARD:

Noir (+) @ Masse (-)
12 V environ.

S’il n'y a pas de tension, vérifier ce qui suit:
* Circuit ouvert au cable Noir entre le relais d'allumage et le
connecteur 9P (blanc) du guidon.

S'il y a de la tension, débrancher le connecteur 9P du contacteur
gauche du guidon.

Vérifier la continuité entre les bornes a chaque position du
contacteur, tel qu’indiqué sur le tableau.

Feux clignotants / Relais des feux clignotants

Veérification:

Si le moteur démarre, mais que les feux clignotants ne
fonctionnent pas, effectuer les vérifications suivantes:

*  Ampoule grillée ou puissance en watts inappropriée.

e Connecteur débranché.

* Fonctionnement du commutateur des feux clignotants:

Démonter le boitier du phare supérieur.

Débrancher le connecteur 9P du commutateur gauche du guidon.
Vérifier la continuité entre les bornes a chaque position du
commutateur, tel qu’indiqué sur le tableau.

Si les éléments précédents fonctionnent correctement, démonter
le boitier du phare supérieur et débrancher le connecteur 2P
blanc du relais des feux clignotants.

Démarrer le moteur et vérifier la tension entre les bornes du
connecteur du cété du faisceau de cébles, tel qu’indiqué ci-
aprés:

CONNEXION: Rouge/Noir (+) a Masse (-)

STANDARD: 12 V environ.

S’il n’y a pas de tension, vérifier ce qui suit:
e Circuit ouvert au cable Rouge/Noir entre le relais des feux
clignotants 2P (blanc) et le relais d’allumage.
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Veérification de la ligne des feux clignotants

Ponter les bornes du connecteur 2P (blanc) du relais du clignotant
a |'aide d'un fil de dérivation.

Connexion: rouge/noir - noir

Démarrer le moteur et placer le commutateur de clignotant en
position ¢ ou ).

Vérifier que les clignotants s’allument.

* Si les clignotants s’allument, remplacer le relais par un autre
dont on est sdr qu'il fonctionne correctement et effectuer a
nouveau I'opération de vérification.

¢ S'ils ne s'allument pas, vérifier que le circuit est ouvert entre:
- Fil jaune/vert (c6té gauche)

- Fil bleu/rouge (c6té droit)
— Fil vert des indicateurs.

(1) AMPOULE DE FREIN

Feu stop.

Si le moteur démarre, mais que le feu stop ne fonctionne pas,

effectuer les vérifications suivantes:

* Ampoule grillée ou puissance en watts inappropriée.

* Connecteur débranché.

e Circuit ouvert au cable noir entre le relais d’allumage et le
contacteur de feu stop.

(1) CONNECTEUR 2P DU CONTACTEUR DE FEU STOP AVANT

Contacteur de feu stop.
Avant:
Débrancher le connecteur 2P du contacteur de feu stop avant.

Il doit y avoir continuité quand on appuie sur la poignée de frein;
il ne doit pas y en avoir lorsqu’on la relache.
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(1) CONNECTEUR 2P DU CONTACTEUR DE FEU STOP ARRIERE

Arriere:

Débrancher le connecteur 2P du contacteur de feu stop arriére.
Il doit y avoir continuité quand on appuie sur la pédale de frein;
il ne doit pas y en avoir lorsqu’on la relache.

(1) BOITIER DU PHARE SUPERIEUR
(2) VIS

(3) COMPTEUR DE VITESSE

(4) CONNECTEUR 6P

(5) CONNECTEUR 3P

Compteur de vitesse

— Démonter le boitier du phare supérieur .

— Desserrer les vis, et déposer le compteur de vitesse.

— Débrancher les connecteurs 6P (blanc) et 3P (blanc) du
compteur de vitesse.

Réaliser I'installation, puis remonter en suivant |’ordre inverse.

Couple de serrage:
2 Vis de fixation du compteur de vitesse: 1,0 Nem (0,1 kgf-m)

(1) COMPTEUR DE VITESSE

Vérification
Vérifier si les contacts des connecteurs 6P et 3P du compteur de
vitesse sont débranchés ou défectueux.

Au démarrage du moteur, vérifier que le compteur de vitesse
s’allume.

Si le compteur de vitesse ne se met pas en marche, en vérifier
la masse et les lignes d’alimentation.

Si le compteur de vitesse se met en marche mais ne bouge pas
lorsque le véhicule roule, vérifier le systéeme du capteur vitesse.

Vérification des lignes d’alimentation de courant/masse

— Déposer le compteur de vitesse.

AVERTISSEMENT

Ne pas débrancher le connecteur 6P du compteur de vitesse
pendant la vérification.

Le connecteur 6P du compteur de vitesse étant branché, vérifier
le connecteur du c6té du faisceau de cables, comme suit.
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(1) CONNECTEUR 6P

Ligne d’entrée de courant

Mesurer la tension entre le connecteur 6P du compteur de
vitesse et la masse.

Connexion: blanc/rouge (+) a Masse (-)

Moteur en marche, il devrait recevoir environ 12 v.

S’il n'y a pas de tension, vérifier si un circuit est ouvert au
niveau du fil blanc/rouge.

Ligne de masse

Mesurer la continuité entre le connecteur 6P du compteur de
vitesse et la masse.

Connexion: vert - masse
Il doit y avoir continuité en permanence.

S’il n'y a pas de continuité, vérifier si un circuit est ouvert au
niveau du fil vert.

Capteur de vitesse (ED)

Vérification du systéme

AVERTISSEMENT

Avant d’entamer l'inspection, vérifier I'état du systéme du
compteur de vitesse.

Vérification de I'entrefer

Sécuriser la moto a I'aide d'un dispositif de levage ou équivalent,
et soulever la roue du sol.

Mesurer |'écartement (entrefer) entre le capteur et I'anneau
générateur d’'impulsions a différents endroits, en faisant tourner
la roue lentement.

Il doit étre dans la fourchette spécifiée.

Standard: 0,5 - 1,5 mm

Le réglage de I'entrefer ne peut pas étre effectué.

Si I'écartement n’est pas dans la fourchette spécifiée, vérifier

|’absence de déformations, de pieces endommagées ou que
toutes les pieces montées ne sont pas desserrées.

(1) BOITIER DU PHARE SUPERIEUR
(2) CONNECTEUR 6P

(3) CONNECTEUR 3P

Vérification du capteur vitesse

Démonter le boitier du phare supérieur.

Vérifier si le connecteur 3P (blanc) du capteur vitesse présente
des contacts débranchés ou défectueux.

Brancher le connecteur 3P (blanc) du capteur vitesse.
Démarrer le moteur.

Mesurer la tension entre les bornes du connecteur 3P (blanc) du
capteur vitesse du c6té du fil.

Connexion: rouge (+) - noir (-)
Standard: 5v

Si la tension est normale, remplacer le capteur vitesse.

Si la tension est anormale, vérifier ce qui suit:

e Le fil bleu, pour le cas ou il présenterait un circuit ouvert.
e Le fil rouge, pour le cas ou il présenterait un circuit ouvert.
¢ Compteur de vitesse
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COLOR| G | LG

INTERRUPTEUR DE L'AVERTISSEUR SONORE

(1) AVERTISSEUR SONORE
(2) CONNECTEURS

Avertisseur sonore

Vérification:

Sile moteur démarre, mais que I’avertisseur sonore ne fonctionne
pas, vérifier ce qui suit:

e Connecteur débranché.

Démarrer le moteur et vérifier la tension entre les bornes du
connecteur 9P (blanc) du c6té du faisceau de céables, de la
maniére suivante:

Connexion: noir (+) a Masse (-)
Standard: 12 v environ.

S’il n'y a pas de tension, vérifier ce qui suit:
* Circuit ouvert au cable noir entre le relais d’allumage et le
connecteur 9P (blanc) du guidon.

En présence de tension, vérifier la continuité entre les bornes a
chaque position du commutateur, tel qu’indiqué sur le tableau.

Débrancher les connecteurs de I'avertisseur.

Brancher la batterie 12 v aux bornes de I'avertisseur.
L"avertisseur sonore fonctionne correctement s’il retentit quand
on branche la batterie de 12 v a ses bornes.

6-17



Entretien du circuit électrique

Schémas électriques (ED)
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Schémas électriques (3ED)
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