

































































































































































































































































































































































































































































Manutenzione del telaio

(1) BULLONE DELL'OLIO

(2) MANICOTTO DEL FRENO
(3) BULLONE

(4) CILINDRO PRINCIPALE

Cilindro principale anteriore
Distacco/Collocazione

e Evitare il versamento di liquido dei freni su parti
verniciate, di plastica o di gomma. Ogni volta che si
effettuano interventi sull’'impianto frenante, collocare
uno straccio da officina su tali parti.

* Quando si deve togliere il bullone del manicotto del
freno, coprire I'estremita dei manicotti per evitare che
si sporchino. Fissare i manicotti per evitare che esca
liquido.

Scaricare il liquido dei freni dell’impianto idraulico in un

recipiente adeguato.

Togliere i seguenti elementi:

— Leva del freno

— Occhiello del manicotto del freno

— Bulloni del supporto del cilindro principale e supporto
— Cilindro principale

(1) PARAPOLVERE

(2) COPPIGLIA

(3) GRUPPO PISTONE

(4) MOLLA

(6) PARAOLIO

(6) ANELLO DI SICUREZZA

G

a1

/\

Smontaggio/montaggio

AVVISO

Considerare il pistone del cilindro principale, gli paraolio,
la molla, la coppiglia e I'anello di fermo come un gruppo.
Non sostituire pezzi singoli.

Nell’installare gli paraolio evitare di invertirne i labbri e
accertarsi che I'anello di fermo rimanga ben posizionato
nella scanalatura.

Togliere I'anello di fermo e smontare il cilindro principale.

Controllo

Controllare i seguenti elementi (pagina 2-4):

— Controllare che il cilindro principale e il pistone non
presentino solchi, graffi o altri danni.

— D.E. del pistone principale e D.I. del cilindro principale

Collocazione
Per la collocazione, realizzare all’'inversa le operazioni
descritte per il Distacco.

Coppia di serraggio:
Bullone dell’olio del manicotto del freno:

14 N-m (1,4 kgf-m)
Bullone del supporto del cilindro principale:

5,5 Nem (0,5 kgf-m)

Spurgare |'aria dall’'impianto del freno anteriore.
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Manutenzione del telaio

(1) BULLONE DELL'OLIO
(2) MANICOTTO DEL FRENO
(3) CILINDRO PRINCIPALE

Cilindro principale posteriore

Distacco/Collocazione

AVVISO

Evitare il versamento di liquido dei freni su parti
verniciate, di plastica o di gomma. Ogni volta che si
effettuano interventi sull’impianto frenante, collocare
uno straccio da officina su tali parti.

Quando si deve togliere il bullone del manicotto del
freno, coprire I'estremita dei manicotti per evitare che
si sporchino. Fissare i manicotti per evitare che esca
liquido.

Scaricare il liquido dei freni dell’impianto idraulico in un
recipiente adeguato.

Togliere la scatola del filtro dell’aria.
Togliere il silenziatore dal tubo di scarico.
Togliere il serbatoio dal supporto.

Togliere il bullone dell’olio dal manicotto del freno e
separare el manicotto del freno.

(1) BULLONI
(2) CILINDRO PRINCIPALE

Togliere i bulloni di montaggio e il cilindro principale.
Collocazione

Per la collocazione, realizzare all’inversa le operazioni
descritte per il Distacco.

Collocare el manicotto del freno con due nuove rondelle di
tenuta, quindi serrare il bullone dell’olio.

Coppia di serraggio:
Bullone dell’olio del manicotto del freno:
26 Nem (2,7 kgf-m)

Spurgare |'aria dall'impianto del freno posteriore.

(1) DADO
(2) BULLONE
(3) PEDALE DEL FRENO

Pedale del freno

Distacco

Togliere il bullone e il dado dal perno del pedale del freno.
Togliere il pedale del freno e la boccola.
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Manutenzione del telaio

L]

(1) CUSCINETTO
(2) PARAPOLVERE

)

(1) LUNGHEZZA STANDARD; 35 MM

Sostituzione del cuscinetto del perno

Togliere i parapolvere.

Togliere il cuscinetto dal perno e inserire il nuovo cuscinetto
ad aghi sino a 3 mm al disotto dell’estremita del pedale.
Applicare grasso all’interno cuscinetto ad aghi.

Registrare |'altezza del pedale del freno allentando il
controdado e ruotando I'asta di spinta.

La lunghezza dell’asta di spinta deve essere regolata tra
32,5 e 37,5 mm.

(1) BOCCOLA B
(2) PEDALE
(3) BOCCOLA A

Collocazione
Collocare il pedale del freno e le boccole.
Collocare e serrare il dado e il bullone del perno.

Applicare un agente di bloccaggio sulla filettatura della
vite del perno.

Coppia di serraggio: 29 N.m (3,0 kgf-m)

(1) BULLONE DELL'OLIO

(2) MANICOTTO DELLA FRIZIONE
(3) BULLONE

(4) CILINDRO PRINCIPALE

Cilindro principale della frizione

Distacco/Collocazione

AVVISO

Evitare il versamento di liquido dei freni su parti
verniciate, di plastica o di gomma. Ogni volta che si
effettuano interventi sull’impianto frenante, collocare
uno straccio da officina su tali parti.

Quando si deve togliere il bullone del manicotto della
frizione, coprire I'estremita del manicotto per evitare
che si sporchi. Fissare il manicotto per evitare che esca
liquido.

Scaricare il liquido della frizione dell’impianto idraulico in
un recipiente adeguato.

Togliere i seguenti elementi:

— Leva della frizione

Occhiello del manicotto della frizione

Bullone del supporto del cilindro principale e supporto
Cilindro principale
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Manutenzione del telaio

(1) PARAPOLVERE
(2) COPPIGLIA

(3) GRUPPO PISTONE
(4) MOLLA

(6) ANELLO DI SICUREZZA

(5) PARAOLIO =

Smontaggio/montaggio

AVVISO

e Considerare il pistone del cilindro principale, gli pa-
raolio, la molla, la coppiglia e I"anello di fermo come
un gruppo. Non sostituire pezzi singoli.

* Nell’installare gli paraolio evitare di invertirne i labbri
e accertarsi che I'anello di fermo rimanga ben posizio-
nato nella scanalatura.

Togliere I'anello di fermo e smontare il cilindro principale.

Controllo

Controllare i seguenti elementi (pagina 2-4):

— Controllare che il cilindro principale e il pistone non
presentino solchi, graffi o altri danni.

— D.E. del pistone principale e D.I. del cilindro principale

Collocazione
Per la collocazione, realizzare all'inversa le operazioni
descritte per il Distacco.

Coppia di serraggio:
Bullone dell’olio del manicotto della frizione:

14 N-m (1,4 kgf-m)
Bullone del supporto del cilindro principale:

5,5 Nem (0,5 kgf-m)

Spurgare |"aria dall'impianto di frizione.
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6. Manutenzione dell’'impianto elettrico

(1) CONNETTORE 6P (NERO)

Controllo del sistema di carica

Bobina di carica dell’alternatore

Disinserire il connettore 6P (nero) del regolatore/
raddrizzatore.

Misurare la resistenza tra i morsetti gialli del lato
dell’impianto elettrico.

Standard: 0,7 - 1,0 Q (20 °C)

Se la resistenza non si trova nei limiti, disinserire il
connettore 3P (naturale) dell’alternatore e misurare
la resistenza tra i morsetti gialli del connettore laterale
dell’alternatore.

Se la resistenza misurata nel connettore 6P (nero) del
regolatore/raddrizzatore e erronea e quella del connettore
3P (naturale) e giusta, controllare I'impianto elettrico.

Se la resistenza si trova ancora al di fuori dei limiti
specificati, sostituire il gruppo statore.

i

(1) CONNETTORE 4P (NATURALE)

Controllo del voltaggio regolato

Disinserire il connettore d’alimentazione 4P (naturale).
Collegare il voltmetro digitale ai morsetti Rosso (+) e
Verde (-).

Accendere il motore e controllare il voltaggio regolato.

Standard: 13,5 - 14,5 V / 1.800 giri/min
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Manutenzione dell’impianto elettrico

(1) CONNETTORE 3P (NATURALE)
(2) CONNETTORE 2P (NATURALE)

Distacco/collocazione del regolatore/raddrizzatore

Togliere il corpo dell’acceleratore (pagina 4-13).
Disinserire il connettore 3P (naturale) dell’alternatore
e il connettore 2P (naturale) del generatore d’impulsi
dell’accensione.

Togliere il rele del motore del ventilatore dal supporto.

(1) BULLONI
(2) SUPPORTO DI COMPONENTI ELETTRICI

(1) BULLONE
(2) SERBATOIO DEI FRENI

Disinserire il connettore 2P (nero) del condensatore e i
connettori 6P (nero) del regolatore/raddrizzatore.

Togliere il bullone per il montaggio del serbatoio del freno
posteriore.

(1) CONNETTORE 2P (NERO)
(2) CONDENSATORE

Togliere i bulloni che fissano il supporto di componenti
elettrici, quindi estrarre il supporto dal telaio.

Staccare il connettore 2P (nero) del condensatore, quindi
togliere il condensatore dal supporto di componenti
elettrici.
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Manutenzione dell’impianto elettrico

(1) BULLONI
(2) REGOLATORE/RADDRIZZATORE

Togliere i bulloni e il regolatore/raddrizzatore dal supporto
di componenti elettrici.

Collocare il regolatore/raddrizzatore e il condensatore
realizzando all'inversa le operazioni descritte per il
distacco.

Installare il resto dei componenti nell’ordine inverso allo
smontaggio.

(1) MORSETTI PRIMARI

Controllo dell'impianto d’accensione
Controllo della bobina d’accensione

Disinserire i cavi dai terminali della bobina e misurare la
resistenza della bobina primaria d’accensione tra i morsetti
primari.

Standard: 2,6 - 3,2 Q (20 °C)

Misurare la resistenza della bobina secondaria.

Standard:

Con cappuccio della candela: 17,3 - 22,8 kQ (20
oc)

Senza cappuccio della candela: 13,5 - 16,5 kQ (20
°C)

Se la resistenza non & quella specificata, sostituire la
bobina d’accensione.

(2) FLANGIA

Distacco / Collocazione della bobina d’accensione
Togliere il gruppo iniettore/serbatoio di carburante.
Togliere il cappuccio della candela

Togliere la flangia e liberare il cavo della candela dal
supporto del motore del ventilatore.
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Manutenzione dell’impianto elettrico

(1) FASCETTA FERMACAVI
(2) CAVI PRIMARI

(3) BULLONI

(4) BOBINA D’ACCENSIONE

Togliere la fascetta fermacavi.

Disinserire i cavi primari dalla bobina d’accensione.
Togliere i bulloni di montaggio e la bobina d’accensione.

Per la collocazione, realizzare all’inversa le operazioni
descritte per il distacco.

Collocare correttamente il cavo della frizione e fissarlo
con la fascetta.

WY | GIY |RIW | PW | BR ow B/W | W/G G1

G/O| G2 | B/O R |WiL|YiG B/L P | G1 YiL

(1) CONNETTORE 32P (NERO)

Controllo del generatore d'impulsi dell’accensione

Controllare la resistenza della bobina d’accensione nel
connettore 32 P (nero) del’ECM (pagina 6-5).

Bianco/giallo - Verde/giallo
85-115 Q (20 °C)

Collegamento:
Standard:

(1) CONNETTORE 2P (NATURALE)

Se la resistenza si trova fuori dei limiti specificati, misurare
la resistenza nel connettore 2P (naturale) del generatore
d’impulsi dell’accensione.

Se la resistenza misurata nel connettore 32P (nero)
dell’lECM é erronea e quella del connettore 2P (naturale) del
generatore d’impulsi dell’accensione € giusta, controllare
I'impianto elettrico.

Se la resistenza si trova ancora al difuori dei limiti,
sostituire il gruppo generatore d’'impulsi dell’accensione/
statore (pagina 4-52).
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Manutenzione dell’impianto elettrico

WY | GY | RW| PAW| BR ow B/W | W/G G1
G/0| G2 | B/O R |W/L|Y/G B/L P |Gl YiL
(1) CONDENSATORE
Controllo del condensatore Controllo del sistema PGM-FI
Se il motore non si avvia, vedere “il motore non si avvia” Collocare la motocicletta in posizione verticale e togliere il parafango posteriore.
nella tavola dei codici di anomalia dell’indicatore di cattivo Disinserire il connettore 32P (nero) dell’lECM.
funzionamento (MIL) dell’autodiagnosi del sistema PGM- Nei morsetti dell’ECM, nel lato dell'impianto elettrico, controllare quanto segue:
FI (vedere pagina 6-9).
Se tutti gli elementi sono in ordine, sostituire il Elemento Morsetto Standard
condensatore con uno nuovo e ripetere il controllo.
Se il motore si avvia, il condensatore sostituito € difettoso. Generatore d’impulsi dell’accensione G/Y - W/Y 85 -115 Q (20° C)
Se il motore non si avvia, controllare I'impianto elettrico.
Bobina d’accensione (bobina primaria) Y/L - R 2,6 -3,2 Q (20° C)
INJ (Iniettore) P-R 11,1-12,3 Q (20° C)

C’e continuita solo quando

Interruttore di spegnimento del motore B/W — Presa di terra . b
si preme l'interruttore

Sensore ECT

(temperatura del liquido di raffreddamento del motore) P/W - G/O 2,3-2,6 kQ (20°C)
Presa di terra del sensore G1 - Presa di terra Continuita
Presa di terra di potenza G1 - Presa di terra Continuita
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Manutenzione dell’impianto elettrico

ED
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ph TRIPAB D YSTAL™

(1) INDICATORE MIL

PGM-FI

AVVISO

Se lindicatore MIL si accende durante la guida, é
possibile che si sia verificato un problema con il sistema
di iniezione elettronica PGM-FI.

Rallentare e fermare la motocicletta in un luogo sicuro.
Riavvia la moto.

Se l'indicatore MIL & ancora acceso dopo 5 secondi,
ispezionare la moto presso il proprio rivenditore Montesa
il piti presto possibile.

Sistema OBD (sistema di diagnosi)

Questa motocicletta € conforme allo standard Euro 4 e
al sistema di diagnosi OBD phasel1. L’attuale sistema di
iniezione PGM-FI & dotato di un sistema di autodiagnosi.
Quando si verifica un’anomalia nel sistema di iniezione, il
modulo di controllo del motore (ECM) attiva I'indicatore di
guasto del motore (MIL) e memorizza un codice di errore
(DTC) nella sua memoria. Con il sistema di diagnosi OBD,
e possibile collegare uno strumento diagnostico generico
(DST) disponibile nei negozi per consultare e cancellare i
codici di errore DTC ei dati congelati.

Funzione di protezione automatica in caso di guasto
(fail-safe)

L'impianto PGM-FI & dotato di una funzione di protezione
automatica in caso di guasto (fail-safe) che garantisce
la minima capacita di funzionamento anche quando
si verifica un guasto nell'impianto. Quando la funzione
autodiagnostica rileva un’anomalia, la capacita di
funzionamento viene mantenuta grazie ai valori numerici
programmati nella mappatura simulata. Quando viene
rilevata un’anomalia negli iniettori, la funzione di
protezione automatica in caso di guasto (fail-safe) spegne
il motore per proteggerlo da eventuali danni.

Controllo spia MIL

Con il motore acceso la spia MIL rimane accesa per cinque
secondi e poi si spegne. Se la spia non si spegne, eseguire
la ricerca del codice DTC. Se la spia MIL non si accende,
eseguire la ricerca guasti del circuito della spia MIL.

(1) CONNETTORE 4P OBD (ROSSO)
(2) CONNETTORE 4P
(3) CONNETTORE 16P

(4) CONNETTORE
(5) DST

Connessione di uno strumento di diagnosi generico
(DST)

| codici di errore DTC letti dallo strumento di diagnostica
generico (DST), seguono il formato standard dello standard
ISO e il connettore dell’ora legale, sono anche gli standard
a 16 pin dello standard ISO. Pertanto, per collegare lo
strumento di diagnosi generico (DST) alla motocicletta,
e necessario utilizzare un adattatore (riferimento 070MZ-
K530101) per il connettore OBD a 4 pin (rosso), che si
trova dietro I'alloggiamento del faro .

Per utilizzare I'ora legale, fare riferimento al manuale di
istruzioni incluso con il modello acquistato.

Collegare lo strumento diagnostico (DST) come mostrato
nell’illustrazione e avviare la motocicletta.

Controllare i codici DTC attivi e confermare il codice di
errore nell’elenco dei codici a pagina “Codici di errore MIL
e DTC (ISO) del sistema di iniezione elettronica PGM-FI”
a pagina 6-9.

Fermare la moto e risolvere il problema.

Avviare la motocicletta e con |'aiuto dell’ora legale
procedere alla cancellazione dei codici di errore memorizzati
nel tachimetro.

Una volta che i codici di guasto del tachimetro sono stati
eliminati con I'ora legale, anche se non & necessario, si
consiglia di eliminare anche i codici memorizzati nel’lECM
(vedere pagina 6-7).
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Manutenzione dell’impianto elettrico
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(1) UNITA DI DIAGNOSI DEL SISTEMA PGM-FI
(2) CAPOCORDA AD ANELLO DEL CAVO ROSSO
(3) CAPOCORDA AD ANELLO DEL CAVO VERDE
(4) CONNETTORE (NERO) 2P

(5) CONNETTORE (ROSSO) 4P

Lettura DTC

— Disinserire il connettore 2P (nero) dalla pompa del
carburante.

— Disinserire il connettore 2P (nero) dal condensatore e
collegare il connettore 2P (nero) dell’unita di diagnosi
nel lato dell’'impianto elettrico.

Utensile:
Unita di diagnosi del sistema PGM-FI

38880-NN4-H00

— Accertarsi che l'interruttore d’alimentazione dell’unita
di diagnosi si trovi in posizione “OFF”.

— Collegare il connettore 4P (rosso) dell'indicatore
di cattivo funzionamento al connettore 4P (rosso)
dell’unita di diagnosi.

— Collegare la batteria da 12 V completamente carica ai
morsetti dell’unita di diagnosi (capocorda ad anello del
cavo rosso al polo positivo della batteria, e capocorda
ad anello del cavo verde al polo negativo).

(1) INTERRUTTORE D’ALIMENTAZIONE
(2) MIL
(3) INTERRUTTORE “WARN/RESET”

— Collocare linterruttore “WARN/RESET” in posizione
“WARNING".

— Collocare l'interruttore d’accensione in posizione “ON”
e controllare i lampeggi del led dell’interruttore “WARN/
RESET”

— Se nella memoria dell’autodiagnosi dell’lECM non ci
sono dati, quando si mette l'interruttore d’accensione
su “ON” I'MIL si accendera in modo fisso.

— Se nella memoria dell’autodiagnosi del’lECM ci sono
dati, quando si mette l'interruttore d’accensione su
“ON” I’MIL iniziera a lampeggiare.

— Il numero d’intermittenze dell’MIL determinera la causa
del problema (vedere la pagina 6-9).

(1) INTERRUTTORE D’ALIMENTAZIONE
(2) MIL
(3) INTERRUTTORE “WARN/RESET”

Procedimento per la cancellazione della memoria del
sistema di autodiagnosi

— Collegare [l'unita di diagnosi PGM-FI all’'impianto
elettrico e alla batteria a 12 V, seguendo lo stesso
procedimento gia descritto per I'autodiagnosi.

— Prima di mettere [linterruttore d’accensione in
posizione “ON”, mettere l'interruttore “WARN/RESET"”
in posizione “WARN".

— Collocare l'interruttore d’accensione su “ON”, quindi
collocare l'interruttore “WARN/RESET” in posizione
“RESET".

— L'MIL si accende per circa 5 secondi.

Mentre la luce dell’MIL & accesa, collocare l'interruttore
“WARN/RESET” in posizione “WARN".

— | dati memorizzati nell’autodiagnosi si cancellano se

I"MIL si spegne e poi inizia a lampeggiare.

e L’interruttore “WARN/RESET"” deve essere collocato in
posizione “WARN” mentre la luce € accesa. Altrimenti
I’'MIL non iniziera a lampeggiare.

* Tenere presente che i dati memorizzati nell’autodiagnosi
non si possono cancellare se si scollega la batteria
dall’unita di diagnosi prima che I’'MIL inizi a lampeggiare.
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Manutenzione dell’impianto elettrico

WIY | GIY |RW| PW| BR o/w B/W | W/G G1
G/O| G2 | B/IO R [WIL|YIG B/L [ el YL

(1) CONNETTORE 32P INSTALLAZIONE GENERALE

Ricerca guasti circuito spia mil

Se ¢é possibile avviare il motore, ma la spia MIL non si

accende, controllare quanto segue:

— Spegnere il motore

— Scollegare il connettore 32P (nero) della centralina
ECM

— Collegare a massa con un ponticello il terminale del
filo Bianco/blu del connettore 32P (nero) lato cablaggio
della centralina ECM.

(1) SONDA

Utensile:
Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110

(1) CONNETTORE 4P (BIANCO)

— Awvviare il motore e la spia MIL deve accendersi.

* Se la spia MIL si accende, sostituire la centralina ECM
con una funzionante e ricontrollare le segnalazioni della
spia MIL.

e Se la spia MIL non si accende, controllare tra il filo
verde nel connettore MIL 4P (Bianco) e il filo Bianco/
blu del connettore 32P (nero) della centralina ECM é
interrotto.

e Se il filo & in ordine, sostituire il quadro strumenti.
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Manutenzione dell’impianto elettrico

Codici di errore MIL e DTC (ISO) per il sistema di iniezione elettronica PGM-FI.

e L'MIL del PGM-FI indica i codici di anomalia (il numero di intermittenze va da O a 54). Quando l'indicatore rimane acceso per 1,3 secondi equivale a 10 intermittenze. Ad esempio,

un’accensione di 1,3 secondi e due intermittenze (0,5 secondi x 2) dell’indicatore equivalgono a 12 intermittenze.

all’anomalia con codice 12.
¢ Se si produce piu di un’anomalia, I'MIL mostrera le intermittenze per ordine, procedendo dal numero piu basso al numero piu alto. Ad esempio, se l'indicatore lampeggia una volta e
poi sette, si sono verificate due anomalie. Seguire le istruzioni per la soluzione dei problemi corrispondenti alle anomalie con codice 1 e 7.

Seguire le istruzioni per la soluzione dei problemi corrispondenti

Numero di
intermittenze

Codici di
errore ISO

Cause

Sintomi

d’inclinazione
Circuito aperto nel cavo del sensore dell’angolo d’inclinazione
Sensore dell’angolo d’inclinazione difettoso

0 Senza ECM guasto * |l motore non si avvia
intermittenze
Senza ECM guasto (uscita dell’indicatore di cattivo funzionamento dell’unita * |l motore funziona normalmente
intermittenze di diagnosi PGM-FI)
Rimane acceso Cortocircuito nel connettore dell’unita di diagnosi * |l motore funziona normalmente
ECM guasto (uscita dell’indicatore di cattivo funzionamento dell’unita
di diagnosi PGM-FI)
1 Intermittenza PO160 Circuito aperto o cortocircuito nella linea del sensore MAP (nell’ECM) * Regime del minimo non corretto
Sensore MAP difettoso
7 Intermittenze PO116 Contatto lento o difettoso nel sensore ECT * Avviamento difficile a basse temperature
Circuito aperto o cortocircuito nel cavo del sensore ECT (Simulazione usando valori numerici; 90 °C)
Sensore ECT difettoso ¢ |l ventilatore di raffreddamento non si arresta
8 Intermittenze PO121 Circuito aperto o cortocircuito nella linea del sensore TP (nell’lECM) e (Cattiva risposta del motore quando si aziona rapidamente
Sensore TP difettoso I"acceleratore
(Simulazione usando valori numerici; acceleratore aperto 0°)
9 Intermittenze PO111 Circuito aperto o cortocircuito nella linea del sensore IAT (nell’ECM) * |l motore funziona normalmente
(Simulazione usando valori numerici; 25 °C)
12 Intermittenze P0200 Contatto lento o difettoso nel connettore dell’iniettore * |l motore non si avvia
Circuito aperto o cortocircuito nel cavo dell’iniettore
Iniettore difettoso
21 Intermittenze P0O130 Contatto lento o difettoso nel connettore del sensor 02 * |l motore funziona normalmente
Circuito aperto o cortocircuito nel cavo del sensor 02
Sensor 02 difettoso
54 Intermittenze P1000 Contatto lento o difettoso nel connettore del sensore dell’angolo * |l motore si avvia, ma si spegne dopo pochi secondi

(*)

(**)

Unita di diagnosi
Strumento di diagnosi generico (DST)




Manutenzione dell’impianto elettrico

(1) BULLONI
(2) SENSORE DELL’ANGOLO D’INCLINAZIONE
IN VIRATA

Controllo del sensore dell’angolo
d’inclinazione in virata
Togliere il supporto elettrico dal telaio (pagina 6-2).

Togliere i bulloni e il sensore dell’angolo d’inclinazione dal
supporto.

Collegare il connettore 3P (naturale) del sensore dell’angolo
d’inclinazione.

Con la freccia marcata nel sensore dell’angolo
d’inclinazione rivolta verso |'alto, avviare il motore.

Inclinare il sensore dell’angolo d’inclinazione di circa 65
gradi a sinistra o a destra e accertarsi che dopo alcuni
secondi il motore si spenga.

Se il motore si spegne, il sensore dell’angolo d’inclinazione
e in ordine.

Se il motore non si spegne, sostituire il sensore dell’angolo
d’inclinazione.

Con la freccia/riferimento UP del sensore dell’angolo
d’inclinazione di nuovo verso |'alto, avviare il motore.

Se il motore si avvia, il sensore dell’angolo d’inclinazione
e in ordine.

(1) FRECCIA/RIFERIMENTO UP
(2) SENSORE DELL’ANGOLO D’'INCLINAZIONE
IN VIRATA

Collocare il sensore dell’angolo d’inclinazione realizzando
all’inversa le operazioni descritte per il distacco.

Montare il sensore dell’angolo d’inclinazione con la
freccia/riferimento UP verso I'alto, come illustrato.
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Manutenzione dell’impianto elettrico

(1) CONNETTORE

Controllo di spegnimento del motore
Controllo del pulsante di spegnimento del motore

Disinserire i connettori del pulsante di spegnimento del
motore.

Controllare la continuita dei collegamenti del pulsante.

Ci deve essere continuita quando si preme il pulsante di
spegnimento del motore.

Sostituire l'interruttore se non soddisfa le caratteristiche.

(1) CONNETTORE 2P (NATURALE)

Controllo del ventilatore di raffreddamento
Controllo del motore del ventilatore

Togliere il serbatoio del carburante
Disinserire il connettore 2P (naturale) del motore del
ventilatore.

Collegare direttamente la batteria da 12 V ai morsetti del
connettore 2P (naturale) del motore del ventilatore, che si
trovano nel lato dello stesso.

Il motore del ventilatore € in ordine se, quando si collega
la batteria da 12 V, inizia a funzionare.

Se il motore del ventilatore non funziona, sostituire il
motore del ventilatore al completo.

B%J

(1) RELE DEL MOTORE DEL VENTILATORE

Controllo del relé del motore del ventilatore

Togliere il rele del motore del ventilatore.
Collegare I'ohmmetro ai morsetti del connettore del relé
del motore del ventilatore.

Collegamento: Rosso - Azzurro

Collegare la batteria a 12 V ai seguenti morsetti del relé
del motore del ventilatore.

Collegamento: Rosso - Nero/Azzurro

Quando la batteria a 12 V ¢ collegata ci dovrebbe essere
continuita.

Se non c’é continuita con la batteria a 12 V collegata,
sostituire il rele del motore del ventilatore.
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Controllo dell'impianto elettrico

Controllare la continuita del cavo nero/azzurro tra il
connettore 2P (naturale) del relé del motore del ventilatore
e il connettore 32P (nero) del’ECM.

Ci deve essere continuita.

Se non ci fosse continuita, riparare o sostituire I'impianto
elettrico.

Faro anteriore e luce di posizione anteriore e posteriore.

Situazione del sistema

Connettore 9P

Tachimetro

interruttore luci

Relé di accensione

Connettori
indicatore
di direzione

H =

anteriore sinistro

(M

A&

Connettore 9P
sub-installazione

Connettore 6P

ff'\ !
e
</

| L_,’g
i

)
A

N

Connettori indicatore di Oz
direzione anteriore destro

tachimetro
Connettore
Connettore Connettore 3P Connettore Connettore 2P interruttore della
4P OBD sensore di velocita 4P MIL (inattivo) luce freno anteriore
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Manutenzione dell’impianto elettrico

Informazione di servizio

* Quando si sostituisce la lampada del faro anteriore,
tenere presente quanto segue:

- Utilizzare guanti puliti quando si sostituisce la
lampada. Non toccare la lampada del faro anteriore
con i polpastrelli delle dita perché potrebbero apparire
punti caldi sulla lampada causandone difetti.

- Se si tocca la lampadina a mani nude, pulirla con un
panno imbevuto di alcool per evitarne il cedimento
rapido.

e Assicurarsi di montare il coperchio parapolvere dopo
aver sostituito la lampada del faro anteriore.
¢ La lampada del faro anteriore si riscalda molto quando
il faro € acceso e rimane calda per un po’ di tempo
dopo aver spento il faro anteriore. Controllare che si sia
raffreddata prima di effettuare i lavori di manutenzione.
* |l controllo della presenza di continuita pud essere
eseguito con gli interruttori montati sulla motocicletta.
* In questa sezione vengono usati i seguenti codici
cromatici:

Lo | Hi [BAT| Po
o[ OO0
o] |OIOfC

CORf W | L | B |BR

AW\

INTERRUTTORE LUCI

LIW[R

> |OrO

N

<010

COLORIY/G|R/B|L/R
INTERRUTTORE LUCE DI SEGNALAZIONE DI SVOLTA

CODICI CROMATICI

B Nero

Y Giallo

L Blu

G Verde
R Rosso
W Bianco
\% Viola
BR Marrone
6} Arancione
SB Azzurro
LG Verde chiaro
P Rosa
GR Grigio

Controllo:

Se il motore si avvia ma il faro anteriore o la luce di
posizione non funzionano, controllare quanto segue:

* Lampada bruciata o con watt fuori specifica.

e Connettore allentato.

Avviare il motore e controllare la tensione tra i seguenti
terminali del connettore 9P (bianco) dalla parte del fascio
di cavi:

Collegamento: nero (+) - massa (-)
Standard: 12 v circa.

Se non c’é tensione, controllare quanto segue:
e Circuito aperto nel cavo nero tra il relé di accensione e
il connettore 9P (bianco) del manubrio.

Se c’e tensione, scollegare il connettore 9P dall’interruttore
sinistro del manubrio.

Controllare la continuita tra i terminali in ogni posizione
dell’interruttore, come indicato nella tabella.

Luce di segnalazione di svolta / relé delle
luci dell’indicatore di svolta.

Controllo:

Se il motore si avvia ma le luci dell’indicatore di svolta non

funzionano, controllare quanto segue:

¢ Lampada bruciata o con watt fuori specifica.

¢ Connettore allentato.

* Funzionamento dell’interruttore delle luci di segnalazione
di svolta:

Smontare l'involucro del faro superiore.

Scollegare il connettore 9P dell’interruttore sinistro del
manubrio.

Controllare la continuita tra i terminali in ogni posizione
dell’interruttore, come indicato nella tabella.

Se gli elementi anteriori funzionano correttamente,
smontare l'involucro del faro superiore e scollegare il
connettore 2P bianco del rele delle luci dell’indicatore di
svolta.

Avviare il motore e verificare la tensione tra i seguenti
terminali del connettore dalla parte del fascio di cavi:

Collegamento: rosso/nero (+) — massa (-)
Standard: 12 v circa.

Se non c’é tensione, controllare quanto segue:
e Circuito aperto nel cavo rosso/nero tra il relé di
segnalazione di svolta 2P (bianco) e il relé di accensione.
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Manutenzione dell’impianto elettrico

Controllo della linea di segnali

Collegare in corto i terminali del connettore 2P (bianco)
del relé di segnalazione di svolta con un cavo ponte.

Collegamento: rosso/nero - nero

Avviare il motore e posizionare |'interruttore di segnalazione
di svolta su { o p.

Controllare che si accendano le luci di segnalazione di

svolta.

e Se le luci di segnalazione di svolta si accendono,
sostituire il relé di segnalazione di svolta con uno che
funzioni correttamente e controllare nuovamente.

* Se le luci di segnalazione di svolta non si accendono,
controllare la presenza di un circuito aperto nei seguenti
punti:

— Cavo giallo/verde (lato sinistro)
— Cavo blu /rosso (lato destro)
— Cavi verdi degli indicatori.

(1) LAMPADA LUCE DI STOP

Luce di stop

Se il motore si avvia ma la luce di stop non funziona,

controllare quanto segue:

¢ Lampada bruciata o con watt fuori specifica

¢ Connettore allentato.

e Circuito aperto nel cavo nero tra il relé di accensione e
I"interruttore del freno.

(1) CONNETTORE 2P DELL'INTERRUTTORE DELLA LUCE
DI STOP

Interruttore luce di stop

Anteriore:
Scollegare il connettore 2P dell’interruttore della luce di
stop anteriore.

Con la leva del freno premuta deve esserci continuita, ma
non quando la leva é a riposo.
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Manutenzione dell’impianto elettrico

(.1) CONNETTORE 2P DELL INTERRUTTORE DELLA LUCE
DI STOP POSTERIORE

Posteriore

Scollegare il connettore 2P dell’interruttore della luce di
stop posteriore.

Con il pedale del freno premuto deve esserci continuita,
ma non quando il pedale & a riposo.

(1) INVOLUCRO DEL FARO SUPERIORE
(2) BULLONI

(3) TACHIMETRO

(4) CONNETTORE 6P

(5) CONNETTORE 3P

Tachimetro

— Smontare lI'involucro del faro superiore.

— Smontare le viti e il tachimetro.

— Scollegare i connettori 6P (bianco) e 3P (bianco) del
tachimetro.

Eseguire l'installazione ripetendo in ordine inverso le
operazioni di smontaggio.

Coppia di serraggio:
2 Viti di fissaggio del tachimetro: 1,0 Nem (0,1 kgfem)

(1) TACHIMETRO

Controllo

Controllare la presenza di contatti allentati o difettosi nei
connettori 6P e 3P del tachimetro.

Quando si avvia il motore, controllare che l'illuminazione
del tachimetro si accenda.

Se il tachimetro non mostra funzionamento iniziale,
controllare le linee di alimentazione e la massa del
tachimetro.

Se il tachimetro mostra un funzionamento iniziale ma non
si muove mentre si &€ in marcia, controllare il sistema del
sensore di velocita

Controllo delle linee di alimentazione di corrente/massa

— Smontare il tachimetro.

AVVISO

Non scollegare il connettore 6P del tachimetro durante
il controllo.

Con il connettore 6P del tachimetro collegato, controllare
quanto segue nel connettore dalla parte del fascio di cavi.
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Manutenzione dell’impianto elettrico

(1) CONNETTORE 6P

Linea di entrata di corrente

Misurare la tensione tra il connettore 6P del tachimetro e
la massa.

Collegamento: bianco/rosso (+) — massa (-)
Con il motore avviato, si dovrebbero ricevere circa 12 v.

Se non c’é tensione, controllare la presenza di un circuito
aperto nel cavo bianco/rosso.

Linea di massa

Misurare la continuita tra il connettore 6P del tachimetro
e la massa.

Collegamento: verde — massa
Ci deve essere sempre continuita.

Se non c’e continuita, controllare la presenza di un circuito
aperto nel cavo verde.

y 0

(1) SENSORE DI VELOCITA

Sensore di velocita

Controllo del sistema

AVVISO

* Prima di iniziare l'ispezione, verificare il sistema del
tachimetro.

Controllo del traferro

Sorreggere la motocicletta in modo sicuro con un
dispositivo di sollevamento o simile e sollevare la ruota
da terra.

Misurare il gioco (traferro) tra il sensore e I|'anello
generatore di impulsi in diversi punti girando la ruota
lentamente.

Deve rientrare nelle specifiche.

Standard: 0,5 - 1,5 mm

Non puo essere effettuata la regolazione del traferro.

Se non rientra nelle specifiche, controllare la presenza

di deformazioni, danni o se tutti i pezzi montati sono
allentati.

(1) INVOLUCRO DEL FARO SUPERIORE
(2) CONNETTORE 6P
(3) CONNETTORE 3P

Controllo del sensore di velocita
Smontare l'involucro del faro superiore.

Controllare se vi sono contatti allentati o difettosi nel
connettore 3P (bianco) del sensore di velocita.

Collegare il connettore 3P (bianco) del sensore di velocita.
Avviare il motore.

Misurare la tensione tra i terminali del connettore 3P
(bianco) del sensore di velocita dalla parte del cavo.

Collegamento: rosso (+) e nero (-)
Standard: 5v.

Se appare la tensione standard, sostituire il sensore di
velocita.

Se non c’¢ la tensione standard, controllare quanto segue:

e |l cavo blu, per l'eventuale presenza di un circuito
aperto

* |l cavo rosso, per l'eventuale presenza di un circuito
aperto

* Tachimetro.
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INTERRUTTORE DEL CLACSON

Clacson

Controllo

Se il motore si avvia ma il clacson non funziona, controllare
quanto segue:

¢ Connettore allentato

Avviare il motore e verificare la tensione tra i seguenti
terminali del connettore 9P (bianco) dalla parte del fascio
di cavi:

Collegamento: nero (+) - massa (-)
Standard: 12 v circa.

Se non c’é tensione, controllare quanto segue:
e Circuito aperto nel cavo nero tra il relé di accensione e
il connettore 9P (bianco) del manubrio.

Se c’é tensione, controllare la continuita tra i terminali
in ogni posizione dell'interruttore, come indicato nella
tabella.

Scollegare i connettori del clacson.

Collegare la batteria da 12 v ai terminali del clacson.

Il clacson & corretto se suona quando si collega la batteria
da 12 v ai suoi terminali.
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Schemi elettrici (ED)
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Schemi elettrici (3ED)
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